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Holenderska fregata De Zeven Provincien 



Stare i nowe czyli fregaty przeciwlotnicze De Ruyter (F 806) i De Zeven Provincien (F 802) we wspotnym rejsie w pobli- 
zu bazy morskiej Den Helder. fot. Koninklijke Marine 



Fregata De Zeven Provincien na wzburzonych wodach Morza Potnocnego. fot. Koninklijke Marine 







Marynarka Wojenna Intlii 





Sredni okr?t desantowy Mahish (L 19) typu Polnocny. 


fot. Ralph Edwards 
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Zatonigcie K-159 


Rosyjska agencja prasowa „Interfax” 
powoluj^c si^ na rzecznika prasowego 
Ministerstwa Obrony Rosji plk Nikolaja 
Deriabina zakomunikowaia, ze w dniu 
30 sierpnia 2003 roku okolo godz. 03.00 
(wg czasu moskiewskiego) na Morzu Ba- 
rentsa w odleglosci 3 Mm na polnocny- 
-zachod od wyspy Kildin, zaton^l dawny 
radziecki atomowy okr^t podwodny 
K-159, holowany na pontonach do za- 
kiadu SKZ-10 w miescie Polarnyj, gdzie 
miai zostac poddany utylizacji. Na po- 
kiadzie jednostki w chwili katastrofy 
znajdowaia si§ szkieletowa 10-osobowa 
zaloga dowodzona przez kpt. II rangi 
(kmdr por.) Siergieja Lappa, w sklad 
ktorej wchodzilo 6 oficerow, 2 miczma- 
now oraz 2 podoficerow kontraktowych 
nadzoruj^cych prac§ niektorych syste- 
mow okr^towych w jego ostatnim rejsie. 

W wyniku podj^tej natychmiast akcji 
ratunkowej silami Floty Polnocnej zdola- 
no po 2 godzinach pobytu w wodzie ura- 
towac st. It (por.) Maksima Cibulskiego 
oraz wydobyc ciala 2 ofiar awarii. Pozosta- 
li czlonkowie ostatniej zalogi uwazani 
za zaginionych, lecz praktycznie nie ma 
zadnych szans na odnalezienie ich zywych. 

Okr^t podwodny K-159 nalez^cy do 
proj. 627A „Kit” (wg kodu NATO No¬ 
vember) powstat w latach 1961-1963 
w stoczni „Siewmaszpriedprijatie” w Sie- 


wierodwinsku. Wypornosc 3 065/4 750 t 
przy dlugosci 107,4 m, szerokosci 7,9 m 
i zanurzeniu 6,5 m. Nap^d zapewnialy 2 
turbiny parowe kazda o mocy 17 500 KM 
zasilane w par§ przez 2 reaktory atomowe 
typu WM-A kazdy o mocy 70 000 kW. 
Uklad nap^dowy pozwalat na rozwijanie 
pr^dkosci nawodnej 15,2 w^zla, a pod- 
wodnej 30,1 w^zla. Nieograniczony prak¬ 
tycznie zasi^g, gl^bokosc zanurzenia do 
300 m, a autonomicznosc 50 - 60 dob. 

Uzbrojenie obejmowalo 8 dziobowych 
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm z za- 
pasem 20 torped. Zaloga liczyla 104 lu- 
dzi, w tym 30 oficerow. 

Jednostka weszla w dniu 4 listopada 
1963 roku w sklad Floty Polnocnej i po- 
zostawala w czynnej sluzbie, przecho- 
dz^c w mi^dzyczasie dwa srednie remon- 
ty, do 30 maja 1989, gdy zostala wycofa- 
na do rezerwy i odstawiona do Zatoki 
Gremicha (m. Ostrownoj), gdzie pozo- 
stawala az do 28 sierpnia 2003 roku 
w oczekiwaniu swej kolejki na utylizacj^. 
Utylizacja miala polegac na wyci^ciu 
z kadluba tzw. „aktywnej cz^sci” z reak- 
torami j^drowymi i przetransportowanie 
ich na miejsce skladowania, a nast^pnie 
pociecie na zlom pozostalej czesci jed¬ 
nostki. 

W zwiazku z wycofaniem K-159 ze 
sluzby jeszcze w 1989 roku, a wi§c ponad 


Ostatnia fotografia zalogi szkieletowej K-159 
wykonana amatorskq kamerq. fot. Lentaru 

14 lat temu, jej reaktory j^drowe zostaly 
juz wowczas „zagluszone”, to znaczy wy- 
laczone, zas cate uzbrojenie wyladowane 
i przeniesione do magazynow. Z tego 
punktu widzenia katastrofa K-159 jest 
zupelnie nieporownywalna z zatoni§- 
ciem przed trzema laty okr^tu podwod- 
nego Kursk, ktory w momencie awarii 
znajdowat si^ w aktywnej sluzbie i mogi 
mimo aktywnych zapewnieri strony rosyj- 
skiej posiadac brofi z glowicami j^drowy- 
mi na pokladzie. Tym samym dose po- 
wszechne w polskich mediach stawianie 
znaku rownosci micdzy obu zatonieciami 
nie znajduje potwierdzenia w zadnych 
materialach zrodlowych. 

Holowanie K-159 wspomaganego 
przez 4 pontony rozpocz^to w dniu 28 
sierpnia br. W nocy z 29/30 sierpnia silny 
sztorm spowodowal zerwanie si^ ponto- 
now, w rezultacie czego transportowany 
okr§t podwodny utracil stateeznose i za- 
ton^l, osiadaj^ na dnie na gl^bokosci 
238 m (wg innych zrodel „zaledwie” 
170 m). Wrak zostal zbadany przez zdal- 
nie sterowane aparaty podwodne z jed- 
nostek ratowniezyeh Floty Polnocnej 
zgromadzonych na miejscu zatoni^cia, 
ktore nie stwierdzily podwyzszonego po- 
ziomu radiaeji. 

Do Floty Polnocnej przybyl minister 
obrony Rosji Siergiej Iwanow, ktory za- 
poznal si§ na miejscu z przebiegiem akcji 
ratowniczej. Pierwszym efektem jego je¬ 
go podrozy jest zakaz transportowania 
okr^tow podwodnych do zakiadow utyli¬ 
zacji przy pomocy pontonow, co w wa- 
runkach Dalekiej Polnocy zwiazane jest 
z nadmiernym ryzykiem. 

Swoje prace podj^la rowniez Prokura- 
tura Wojskowa, zawieszaj^c w czynno- 
sciach z-c§ dowodey dywizjonu okr^tow 
podwodnych kpt. II rangi (kmdr por.) 
Siergieja Zemczugowa, ktoremu posta- 
wiono rowniez zarzut naruszenia przepi- 
sow bezpieczeristwa zeglugi. Wszystko 
bowiem zdaje si^ wskazywac, ze do zato- 
ni§cia K-159 doszlo wskutek niefrasobli- 
wosci decydujqcych o podj^ciu operaeji 
holowania bez nalezytego uwzgl^dnienia 
mozliwych zmian warunkow meteorolo- 
gicznych. 

Katastrofa K-159 zostala mocno na- 
glosniona, choc dotyezy starej, wycofanej 
przed wielu laty jednostki, stanowi^c jed- 
nak dowod tego, ze wszelkie procesy 
zmian w rosyjskiej marynarce wojennej 
przebiegaj^ szalenie opornie i nie wszyst¬ 
ko mozna w tej mierze zwalac na brak 
srodkow finansowych. • 
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CHINY 


Fregaty „stealth” 

Stocznie Hudong Zhonghua 
w Szanghaju i Huangpu w Kanto- 
nie buduj^ dwie pierwsze fregaty 
typu „054” (prawdopodobnie jest 


to nowe oznaczenie typu okresla- 
nego dot^d jako „059” bqdz Jian- 
gwei-III). Okryty maj^ zast^pic 
w stuzbie przestarzale jednostki 
typu Jianghu (21 fregat I i II serii 
weszlo do sluzby w latach 1975- 
86). Ich nastypcy powinni bye wiyc 
tani w produkcji, tak by mozliwe 
bylo wyprodukowanie dtugiej serii 
jednostek. Tymczasem nowocze- 
sna sylwetka okrytow w duzym 
stopniu przypomina wykonane 
przy wykorzystaniu technik .ste¬ 
alth” francuskie jednostki typu La 
Fayette , co raezej sugeruje stosun- 
kowo wysokie koszty budowy fre¬ 
gat. Wygl^d okrytow przywodzi na 
mysl takze zaprezentowany 
w 2000 r. model eksportowego ty¬ 
pu „F16U”. Budowane aktualnie 
jednostki maj^ podniesc bandery 
w latach 2004-2005. 

O parametrach nowych fregat 
wiadomo niewiele. Maj^ bye to 
okryty o wypornosci ok. 3 000 
ton. Przypuszcza siy, ze uzbrojo- 
ne byd^ w najnowsze rakiety kla- 
sy „woda-woda” J-83/C-803, 
przeciwlotnicze pociski HQ-7, 
now^ armaty 100 mm oraz 
30 mm dzialka obrony bez- 
posredniej. Napyd jednostek by- 
dzie prawdopodobnie wykonany 
w ukladzie CODOG, z turbinami 
gazowymi skonstruowanymi na 
bazie rozwiqzan rosyjskich i ukra- 
inskich. Hangar na rufie fregat 
pomiescic powinien 1 lub 2 smi- 


glowce Ka-28. Nie bydzie to na 
pewno jedyna bron sluz^ca do 
zwalczania okrytow podwodnych 
zainstalowana na jednostkach ty¬ 
pu „054”, nie blizszego jednak na 
temat innych systemow broni 
pop, w jakie maj^ bye wyposazo- 


ne fregaty, na razie nie wiadomo. 
Sprawdzon^ natomiast informa- 
cj^ jest fakt, ze nad komputero- 
wym systemem przetwarzania 
danych bojowych i dowodzenia 
pracuje instytut automatyki 
w Jiangsu. 

Modemizacja niszczycieli 

Dwa niszczyciele typu Luda - 
Dalian (110) i Zhanjiang (165) 
przeszly w ostatnim czasie istotne 
zmiany. Na pierwszym z nich, 
zmodernizowanym w 2002 r., 
zdjyto obie potrojne wyrzutnie 
rakiet klasy „woda-woda” oraz 
armaty 37 mm i 25 mm. W ich 
miejsce na pokladzie pojawila siy 
osmioprowadnicowa wpk „woda- 
-powietrze” HQ-7 wraz z rada- 
rem kierowania ogniem Castor- 


-II, cztery 4-prowadnicowe wpk 
„woda-woda” YJ-83 oraz 3 no- 
woczesniejsze zdwojone dzialka 
37 mm. Na blizniaezym Zhan¬ 
jiang prace remontowe przepro- 
wadzono w tym roku. Oprocz 
zmian wprowadzonych takze na 
Dalian zamieniono dziala 
130 mm na dwie nowoczesniejsze 
wieze zdwojonych dzial kalibru 
100 mm zamkniytych w obudo- 
wie „stealth”. 

Modernizacjy przechodzi tak¬ 
ze niszczyciel Shenzhen (167) ty¬ 
pu Luhai (zbud. 1996-99). O jej 
zakresie niewiele jednak wiado¬ 
mo. Na pewno zast^piono wiezy 
dzial 100 mm nowoczesniejsze 
wersje, wyposazone w obudowy 
wykorzystujece techniki „ste- 
alth”. Znikla tez 8-prowadnicowa 
wpk „woda-powietrze” HQ-7, in- 
stalowana na opisanych jednost¬ 
kach typu Luda. Zostala ona naj- 
prawdopodobniej zast^piona ka- 
dtubowymi wyrzutniami rakiet 
plot. 


HISZPANIA 


Fregaty w hudowic i do kasaeji 

Trwa budowa fregat typu „F- 
-100” wyposazonych w amery- 
kahski system AEGIS. 16 maja 
br. w obecnosci ministra obrony 
zwodowano juz trzecie jednostky 
serii - Bias de Lezo (F 103). Sza- 
cuje siy, ze w chwili uroczystosci 
okryt skompletowany byl w 80%. 
Bandera zostanie na nim podnie- 
siona jednak prawdopodobnie 
dopiero na przelomie 2004 i 2005 
roku. Jeszcze w tym roku nato¬ 
miast do sluzby ma trafic drugi 
okryt tej klasy - Almirante Juan 
de Borbon (F 102). 

Po zwodowaniu fregaty F 103 


polozono stypky pod ostatniq, 
czwarte jednostky tego typu - 
Mendez Nunez (F 104). Wodo- 
wanie okrytu planowane jest na 
wrzesien 2004 r., zas wcielenie do 
sluzby - na luty 2006. 

Z kolei prototypowy Alvaro de 
Bazan (wcielony we wrzesniu 
ub.r.) w lipcu tego roku wspolnie 
z amerykanskim niszczycielem 
Mason (DDG 87) wzi^I udzial 
w cwiczeniach CSSQT (Combat 
System Ship Qualification Trials). 
W ich trakeie m.in. przetestowa- 
no funkejonowanie systemow 
okrytowych, w tym przede 
wszystkim systemu AEGIS. 
Punktem kulminacyjnym ma- 
newrow bylo strzelanie pociskow 
„Standard” - obie wystrzelone 
przez hiszpanske fregaty rakiety 
(podobnie jak dwie rakiety Ma- 
sona) trafily w cel. Byly to pierw¬ 
sze cwiczenia CSSQT w ktorych 
wzial udzial okryt nalez^cy do in- 
nego panstwa, niz Stany Zjedno- 
czone. 

Cztery okryty typu „F-100” za- 
st^puje we flocie piyc fregat typu 
Baleares , wzorowanych na ame- 
rykariskim typie Knox (zbud. 
1968-76). Pierwsza z jednostek - 
Cataluna - zostanie wycofana juz 
we wrzesniu br. 


H0LANDIA 


Redukcja stanu floty 

W czerwcu holenderski rz^d 
ogtosil konieeznose ograniczenia 
budzetu obronnego kraju o 380 
min euro roeznie. Dla floty ozna- 
cza to wycofanie ze sluzby czte- 
rech fregat, dwoch niszczycieli 
min i 10 samolotow PC-3 
„Orion’' oraz anulowanie zamia- 
ru utworzenia trzeciego batalio- 


Hiszpanska fregata Alvaro de Bazan jako pierwsza nie-amerykanska jednostka wyposazona w system AEGIS 
uezestniezyla wspolnie z niszczycielem Mason (DDG-87) w cwiczeniach CSSQT. fot. Leo van Ginderen 




Sylwetka znajdujqcych siy w budowie dwoch chinskich fregat typu 
„054" jest wzorowana na francuskich okrytach typu La Fayette. 

fot. internet 
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nu marines. Szczegolowe plany 
redukqi sii zbrojnych miaiy zo- 
stac przedstawione we wrzesniu. 

Kilka tygodni pozniej pojawity 
si? plotki, ze dwie z planowanych 
do wycofania fregat bye moze zo- 
stanq sprzedane Belgii. Transfer 
miatby bye dokonany prawdopo- 
dobnie w 2006 roku. 


NORWEGIA 


Pi?c razy Skjold 

W norweskiej stoezni nalez^- 
cej do Kongsberg Gruppen po- 
wstanie pi?c kolejnych kutrow 
rakietowo-artyleryjskich typu 
Skjold, zaprojektowanych z wy- 
korzystaniem technologii „ste- 
alth”. Decyzj? w tej sprawie nor- 
weski parlament podj^l juz 
w czerwcu 2001, dwa lata trwaly 
jednak negocjacje dotycz^ce wa- 
runkow kontraktu. Nowe okr?ty 
maj^ bye wcielone w sklad armii 
(a nie floty!) w latach 2006-2009. 

Glownym zadaniem jednostek 
jest prowadzenie operaeji na wo- 
dach przybrzeznych. Ich wypor- 
nosc wynosi 273 tony, a wymiary 
47,5 x 13,5 x 2,3 m. Dwie turbiny 
gazowe Rolls-Royce Allison 
571 KF o mocy 6 000 kW 
(16 320 KM) nap?dzaj 3 dwa p?d- 
niki strumieniowe KaMeWa, za- 
pewniajqce pr?dkosc ok. 55 w?- 
zlow. Uzbrojenie sklada si? z jed- 
nej armaty 76 mm OTO Melara 
Super Rapid oraz rakiety Kongs¬ 
berg NSM klasy „woda-woda”. 
Zalog? stanowi 16 ludzi. 

Przypomnijmy - prototyp zbu- 
dowany zostal w latach 1997-99 
za 4,675 mid koron (ok. 620 min 
dolarow). Okr?t by! m.in. wypo- 
zyezony U.S. Navy, ktora zasta- 
nawia si? nad wyborem projektu 
okr?tu oznaezonego jako LCS 
(Littoral Combat Ship), przezna- 
czonego do prowadzenia wojny 
morskiej na wodach plytkich. 


R0SJA 


Zmiany we llocie podwodnej 

Poprawiaj^ca si? sytuaeja go- 
spodareza bylego supermocar- 
stwa nie pozostaje bez wptywu na 
jego sily zbrojne. Wszystko wska- 
zuje na to, ze najgorsze lata ma 
takze za sob^ starzej^ca si? rosyj- 
ska flota. W pierwszej kolejnosci 
Rosjanie staraj^ si? poprawic 
kondycj? swoich sil podwodnych. 
Przede wszystkim przyspieszeniu 
ma ulec program budowy atomo- 
wych okr?tow podwodnych z po- 
ciskami balistycznymi typu Borej 
(projekt 935/955), okreslanych 
mianem jednostek pi^tej (!) gene- 
raeji. Rosyjski minister obrony 
Sergiej Iwanow oswiadczyl, ze do 
roku 2010 w sluzbie powinny si? 
znalezc az trzy okr?ty tego typu. 
Pierwszy z nich - Jurij Dolgorukij 
- budowany od 1996 r., ma wejsc 
do sluzby juz za trzy lata, a nie 


w 2007 roku, jak pierwotnie poda- 
wano. Z kolei produkeja seryjna 
okr?tow tej klasy ma rozpocz^c 
si? tuz po wprowadzeniu Jurija 
Dolgorukiego do linii, czyli 
o cztery lata wczesniej, niz dot^d 
zakladano. 

Pocz^tkowo okr?t miat bye wy- 
posazony w rakiety balistyczne 
nowego typu („Bark”), jednak po 
kilku nieudanych probach prze- 
prowadzonych w 1998 r. przerwa- 
no prace nad ich konstruowa- 
niem. Wkrotce potem w Moskwie 
rozpocz?to prace projektowe nad 
nowymi rakietami „Butawa 30”, 


ktorych testy maj^ si? - wedlug 
Iwanowa - rozpocz^c juz wkrot¬ 
ce. Ich zakonezenie ma nastqpic 
przed wejsciem do sluzby Jurija 
Dolgorukiego. 

Nie jest na razie jasne, ile spo- 
srod kilkunastu aktualnie utrzy- 
mywanych w sluzbie podwodnych 
nosicieli rakiet balistycznych 
z gtowicami jqdrowymi zostanie 
zast^pionych przez nowe okr?ty. 
W swej wypowiedzi Iwanow pod- 
kreslal, ze rosyjskie potrzeby nie 
s^ obecnie tak duze, jak w czasach 
zimnej wojny, podobnie zreszt^, 
jak mozliwosci finansowania bu¬ 
dowy tak drogich jednostek. Istot- 
ny jest z calq pewnosci^ zwtaszcza 
ten ostatni argument - pomimo 
deklaracji przyspieszenia prac nie 
mozna miec pewnosci, czy zamia- 
ry rosyjskiego rz^du zostan^ spel- 
nione. 

Ponadto - jak poinformowalo 
czasopismo „Navy International” 


- w 85% jest juz ukonezony 
pierwszy konwencjonalny okr?t 
podwodny czwartej generaeji ty¬ 
pu Lada (projekt 677) - Sankt Pe¬ 
tersburg. Jesli nie opozni si? pro- 
ces wyposazania, co wedlug rosyj- 
skich zrodel jest prawdopodobne, 
ceremonia wodowania jednostki 
ma si? odbyc w Stoezni Admirali- 
cji w Sankt Petersburgu jeszcze 
w listopadzie tego roku, na kwie- 
cien 2004 r. zaplanowano zas pro- 
by morskie. Przypomnijmy, ze 
st?pk? pod okr?t polozono 
w 1996 lub 1997 roku (zrodla po- 
daj^ rozne daty). 

Projekt 677 jest rozwini?ciem 
slynnego typu Kilo. W porowna- 
niu ze swoimi protoplastami, 
Sankt Petersburg b?dzie podob- 
no 8-10 razy cichszy (!), wyposa- 
zony w nowoczesniejsze akumu- 
latory i w wi?kszym stopniu 
zautomatyzowany, dzi?ki czemu 
do jego obslugi niezb?dna b?dzie 
mniej liezna zaloga. Dodajmy, ze 
aktualnie petersburska stoeznia 
buduje jeszcze jeden podobny 
okr?t (dla floty indyjskiej), tyle ze 


w wersji eksportowej, okreslanej 
jako „Amur-1650”. 

Symptomem zmian we flocie 
jest tez wznowienie przez rosyj¬ 
skie okr?ty podwodne z pociska- 
mi balistycznymi patroli bojowych 
po ponadrocznej przerwie. Przed- 
stawiciel amerykanskich sluzb wy- 
wiadowczych podal, ze ostatni 
(jedyny) taki patrol zaobserwo- 
wano w roku 2001. Tymczasem 
jeszcze w roku 1993 Amerykanie 
wykryli 19 patroli rosyjskich stra- 
tegicznych okr?tow podwodnych, 
awl991-az37. Dla porownania, 
flota Stanow Zjednoczonych, dys- 
ponuj^ca obecnie 17 jednostkami 
wyposazonymi w rakiety bali¬ 
styczne na pokladzie, przeprowa- 
dza roeznie ok. 50 wielomiesi?cz- 
nych patroli bojowych. 

W lipcu br. na Morzu Norwe- 
skim odbyly si? tez pierwsze w hi- 
storii wspolne manewry floty ro- 
syjskiej i francuskiej. Wzi?ly 


w nich udzial jeden rosyjski i je¬ 
den francuski atomowy okr?t 
podwodny oraz niszczyciele Lato- 
uche-Treville (D 646) typu Geor¬ 
ges Leygues i Admiral Czaba- 
nienko (650) typu Udaloj II (pro¬ 
jekt 11551). Sprawdzano przede 
wszystkim specjalne urz^dzenia, 
ktorych celem jest zapobieganie 
bardzo cz?stym zderzeniom rosyj¬ 
skich i zachodnich (glownie ame- 
rykanskich i brytyjskich) okr?tow 
podwodnych. Rosyjskie zrodla 
mowi^ o ponad 20 takich koli- 
zjach, maj^cych miejsce w latach 
1968-93. Oprocz bezpieczenstwa 
zeglugi podwodnej ewiezono tez 
dzialanie broni podwodnych 
i przeciwlotniczych. 


TAJ WAN 


Nowe kutry rakietowe 

W sierpniu po raz pierwszy pu- 
blicznie zaprezentowano prze- 
chodz^cy proby morskie pierwszy 
z serii planowych 30 kutrow rakie- 
towych typu KuangHua VI (inna 
spotykana pisownia to Kuanghwa 
Six). Wypieraj^ca 170 ton (lub 


Juz niedlugo awangardowy norweski kuter rakietowy Skjold b?dzie 
miat kilku braci. fot. „Combat Fleets of the World 2002-2003" 




Typ Lada zapoczqtkuje nowq generacj? klasycznych okr?tow podwodnych we flocie rosyjskiej. rys. Rubin 


4 


Nr 61 (5/2003) • OKRijTY W0JENNE 










Z ZYCIA FLOT 




Niszczyciel Mustin jest juz trzydziestym dziewiqtym okrytem typu 
Arleigh Burke, ktory zostat wcielony do sluzby. fot. U.S. Navy 


180 ton wedlug innych zrodel) 
jednostka uzbrojona jest w 4 wy- 
rzutnie przeciwokrytowych rakiet 
„Hsiung Feng II” (inna pisownia: 
„Hsiungfeng II”) o zasiygu 
150 km (90 Mm). 

Nowe okryty maja dla Tajwan- 
czykow ogromne znaczenie. 
W obliczu powiykszaj^cej siy 
przewagi marynarki chinskiej 
trudno wykrywalne, szybkie 
(prydkosc maksymalna 33 wyzly, 
zasiyg 1 000 Mm przy 30 w) 
i zwrotne kutry rakietowe maj^ 
przechwytywac zblizajqce siy do 
Tajwanu zespoly floty komuni- 
stycznych Chin i rozbijac je ude- 
rzeniami pokladowych rakiet kla- 
sy „woda-woda”. Do samoobrony 
jednostkom sluzyc bydzie jedna 
armata 40 mm Bofors L70. 

Flota Tajwanu od lat boryka siy 
z ogromnymi problemami w za- 
kresie pozyskiwania nowocze- 
snych technologii militarnych po- 
za granicami kraju. Ze wzglydu 
na ostre protesty Chin wiykszosc 
krajow zachodnich nie decyduje 
siy na dostawy broni czy okrytow 
na Tajwan. To z tego wlasnie po- 
wodu w sktadzie floty tajwanskiej 
znajduj^ siy dwa najstarsze okryty 
podwodne na swiecie - Hai Shih 
(791, w st. 1945) i Hai Pao (792, 
w si. 1946) amerykanskiego typu 
Guppy II (w kwietniu br. swiyto- 
waly swoje 30-lecie pod tajwansk^ 
bander^). Jednostki utrzymywane 
s^ w sluzbie, gdyz marynarka wo- 
jenna nie jest w stanie nigdzie za- 
mowic nowych okrytow podwod- 
nych (rodzime stocznie nie maj^ 
w tym zakresie zadnego doswiad- 
czenia). Swoj^ pomoc zaoferowa- 
li Amerykanie, od lat nie buduj^ 
oni jednak konwencjonalnych 
okrytow podwodnych, usiluj^ 
wiyc pomoc Tajwanczykom pozy- 
skac je w Hiszpanii. Do dzis kon- 
traktu na budowy osmiu jedno- 
stek nadal nie podpisano. 

Kutry typu Kuang Hua VI za- 
st^piq 47 okrytow typu Hai Ou , 
zbudowanych w latach 1980-84 
i wyposazonych w rakiety 
„Hsiung Feng-I” o zasiygu 40 km. 
Nowe jednostki konstruowane s^ 
w lokalnych stoczniach. 


USA 


CVN-21 na horyzoncie 

Jak mozna siy bylo spodzie- 
wac, glownym wykonawc^ na- 


stypcy atomowych lotniskowcow 
typu Nimitz - pierwszych jedno- 
stek tej klasy projektowanych 
w Stanach Zjednoczonych od 40 
lat - bydzie stocznia Newport 
News nalez^ca do koncemu Nor¬ 
throp Grumman. W lipcu U.S. 
Navy przyznata 107,6 min dola¬ 
row na dalsze prace projektowe 
nad CVN-21. Jest to rozszerzenie 
poprzedniego kontraktu, opiewa- 
j^cego na kwoty 303,5 min dola¬ 
row. 

CVN-21 zbudowany zostanie 
na bazie kadluba jednostek typu 
Nimitz, przestrzen wewnytrzna 
zostanie jednak rozplanowana od 
zera. W porownaniu ze swymi 
poprzednikami okryt ma miec 
reaktor j^drowy nowego typu 
(o mocy o 25% wiykszej), produ- 
kuj^cy trzykrotnie wiycej energii 
elektrycznej, dziyki czemu mozli- 
wa bydzie instalacja znacznie po- 
tyzniejszych systemow kompute- 
rowych, czujnikow, systemow bo- 
jowych i nowoczesnych, elektro- 
magnetycznych katapult. Jed¬ 
nostka bydzie tez miala zaprojek- 
towanq od nowa nadbudowky 
wyspow^ i poktad lotniczy, urza- 
dzenia automatycznie wykrywa- 
j^ce pozary i zalewajqc^ wnytrze 
okrytu wody, zmniejszon^ o ok. 
1 000 osob zalogy (do ok. 3 000 
osob) oraz rezerwy wypornosci 
i miejsca na poczet przyszlych 
modernizacji. Wiele wysilku 
w trakcie projektowania wklada- 
nego jest w zoptymalizowanie 
rozmieszczenia punktow tanko- 
wania samolotow i uzupelniania 
amunicji lotniczej - wszystko 
w celu przyspieszenia przygoto- 
wan lotnictwa pokladowego do 
nowej akcji. CVN-21 ma tez bye 
konserwowany co 36 miesiycy, 
a nie raz na 24 miesiqce, jak pel- 
ni^ce obecnie sluzby jednostki ty¬ 
pu Nimitz. 

Rozpoczycie budowy okrytu 
przewidziane jest na rok 2007, 
zas jego wejscie do sluzby ma na- 
st^pic w 2014 roku. CVN-21 ma 
zast^pic pierwszy lotniskowiec 
o napydzie nukleamym - Enter¬ 
prise (CVN-65). Calkowity koszt 
budowy jednostki ma wyniesc az 
11,7 mid dolarow (w tym koszty 
fazy projektowej rowne 5 mid do¬ 
larow). Przewiduje siy, ze CVN- 
21 bydzie sluzyl we flocie amery- 
kanskiej az 50 lat! 


Kolejne niszczyciele 

Trwa budowa kolejnych jed¬ 
nostek typu Arleigh Burke (seria 
Flight IIA). Czterdziesty szosty 
okryt tego typu bydzie nosil na- 
zwy Bainbridge (DDG-96). 
Uroczyste polozenie stypki pod 
ty jednostky mialo miejsce 7 ma¬ 
ja br. w nalez^cej do General 
Dynamics stoezni Bath Iron 
Works. Dwa i pol miesi^ca poz- 
niej, 26 lipca, dokonano uroezy- 
stego wcielenia w sklad U.S. Na¬ 
vy niszczyciela Mustin (DDG- 
-89). Wczesniej, 28 czerwca, 
zwodowano i ochrzczono 45-t^ 
jednostky tego typu - James E. 
Williams (DDG-95). Jest to 21 
„Burke” budowany przez North¬ 
rop Grumman Ship Systems. 
Z kolei 9 sierpnia w nalez^cej do 
General Dynamics stoezni Bath 
Iron Works odbylo siy wodowa- 
nie Momsena (DDG 92). Oby- 
dwa spuszczone na wody okryty 
trafi^ do sluzby w kwietniu 
2004 r. 

Budowa atomowych okrytow 
podwodnych typu Virginia 

Stocznia Electric Boat nalez^- 
ca do koncernu General Electric 
zwodowala 16 sierpnia br. pierw¬ 
szy atomowy okryt podwodny no¬ 
wego typu - Virginia (SSN-774). 
Jednostka zostala zamowiona 
w 1998 r. w ramach wartego 4,2 
mid dolarow kontraktu na kon- 
struowanie czterech okrytow tej 
serii. Trzy kolejne zamowione 
wtedy jednostki - Texas , Hawaii 
i North Carolina (SSN 775-777) 
znajduj^ siy w roznych fazach bu¬ 
dowy. Prototyp trafi do sluzby 
w przyszlym roku. 


Virginia jest uderzeniowym 
okrytem podwodnym o napydzie 
nuklearnym, zaprojektowanym 
z mysl^ o dzialaniach specyficz- 
nych dla okresu po zakonezeniu 
zimnej wojny. Oprocz zadan typo- 
wo „mysliwskich”, jak zwalczanie 
jednostek nawodnych i podwod¬ 
nych, jednostki tego typu mog^ 
bye wykorzystywane takze do in¬ 
nych celow, takich jak np. atako- 
wanie celow naziemnych. Virginia 
i jej nastypey byd^ ponadto w sta¬ 
nie przenosic bezzalogowe pojaz- 
dy podwodne (UUV), pojazdy sil 
specjalnych ASDS oraz wspoma- 
gac realizaejy misji specyficznych 
dla sil specjalnych. SSN-774 ma 
bye dobrze przystosowany do pro- 
wadzenia operaeji zarowno na 
wodach przybrzeznych, plytkich, 
jak i w warunkach oceanicznych. 
W trakcie projektowania duzy na- 
cisk polozono na wyciszenie i re- 
dukcjy innych niepoz^danych cha- 
rakterystyk okrytow, co ma im za- 
pewnic przewagy w walce z poten- 
cjalnymi przeciwnikami. 

Podstawowe dane techniczne 
przedstawiaj^ siy nastypuj^co: 
wypornosc 7 800 t w zanurzeniu; 
wymiary 114,91 x 10,36 x 9,3m; 
prydkosc podwodna 28 lub 35 
wyzlow (w zaleznosci od zrodla); 
zanurzenie operacyjne - 250 m; 
uzbrojenie - 12 wpk „Toma- 
hawk”, 4 wt 533 mm (zapas: 26 
torped Mk 48, rakiet przeciwo- 
krytowych „SubHarpoon” i min 
„Captor”); aktywno-pasywny so¬ 
nar dziobowy Lockheed Martin 
BQQ-10, dwa sonary holowane 
TB 16 i Lockheed Martin TB- 
-29A, radar nawigacyjny BPS 16; 
zaloga 132 osoby. 
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Virginia jest pierwszym atomowym okrytem podwodnym, ktory 
w okresie swego „zycia" nie bydzie musiaf uzupetniac zapasu paliwa 
nuklearnego. fot. General Dynamics 


W sierpniu zapadla ponadto 
decyzja o budowie kolejnych jed- 
nostek tego typu (U.S. Navy 
okresla swe l^czne potrzeby na 
30 okrytow). Nowy kontrakt 
o wartosci 8,7 mid dolarow prze- 
widuje finansowanie budowy sze- 
sciu nastypnych jednostek przez 
piyc najblizszych lat z mozliwo- 
sci^ rozszerzenia serii o kolejny 
okryt w 2008 roku. Co roku fi- 
nansowana wiyc bydzie budowa 
kolejnej jednostki - wyj^tkiem 
bydzie rok 2007, w ktorym przy- 
znane zostanq fundusze na dwa 
okryty. Koszt budowy pojedyn- 
czej jednostki produkowanej se- 
ryjnie ma wynosic ok. 1,4 mid do¬ 
larow (z pelnym wyposazeniem 
bojowym - 2,2 mid dolarow). 


WIELKA BRYTANIA 


Bydtj mniejsze lotniskowce? 

Ledwo ucichty echa niedawnej 
afery zwiqzanej z przekrocze- 
niem przez BAE Systems zakla- 
danych kosztow budowy serii ato- 
mowych okrytow podwodnych 
typu Astute i samolotow .Nim¬ 
rod” MRA4 („OW” nr 59), a juz 
brytyjskie media doniosly o kolej¬ 
nych klopotach koncernu, tym 
razem dotycz^cych kosztow bu¬ 
dowy dwoch planowanych lotni- 
skowcow. Przedstawione przez 
BAE Systems kosztorysy wyko- 
nania jednostek przekraczaj^ 
pierwotnie przewidziany budzet 
az o milion funtow! W tej sytuacji 
rozwazane s^ dwa narzucaj^ce 
siy rozwi^zania: kontynuacja pro- 
gramu po wyzszych kosztach lub 
ograniczenie wielkosci projekto- 
wanych okrytow (wypornosci - 
z 65 tys. ton do 45-50 tys. ton 
i liczby samolotow pokladowych 


z 48 do ok. 35). Na razie przed- 
stawiciele brytyjskiego minister- 
stwa obrony i BAE Systems tlu- 
maczq, ze rozwazane s^ obecnie 
rozne warianty, a finalnie wybra- 
ne zostanie rozwi^zanie najko- 
rzystniejsze, godz^ce mozliwosci 
finansowe z maksymaln^ funk- 
cjonalnosci^ jednostek. Ostatecz- 
na decyzja odnosnie dalszych lo- 
sow programu budowy nastyp- 
cow okrytow typu Invincible za- 
padnie na pocz^tku 2004 r. 

Albion w sluzbie 

Najnowszy nabytek brytyjskiej 
floty - desantowiec dokuj^cy Al¬ 
bion (L 14) - zostal oficjalnie 
wprowadzony do linii w trakcie 
uroczystosci w Devonport 19 
czerwca 2003. Wraz z blizniacz^ 
jednostka Bulwark (L 15), ktora 
wejdzie do sluzby w 2004 r., oby- 
dwa okryty byd^ stanowily trzon 
brytyjskich sil ekspedycyjnych 

1 desantowych przez najblizsze 30 
lat. Zbudowane za ok. 450 min 
funtow jednostki przez nalez^cq 
do BAE Systems stoczniy Bar- 
row-In-Furness przystosowane 
bydq tez do petnienia roli okry¬ 
tow dowodzenia. Desantowce za- 
st^pi^ w sluzbie wycofane 
w ostatnich latach ze sluzby bli- 
sko czterdziestoletnie Fearless 
(L 10) i Intrepid (L 11). 

Normalnie Albion i Bulwark 
s^ zdolne do przewozenia 305 
zolnierzy piechoty morskiej, 
mozliwe jest jednak zaokrytowa- 
nie dalszych 405 ludzi. Oprocz te¬ 
go ladownie jednostek mogq po- 
miescic 6 czolgow Challenger 

2 lub ok. 30 mniejszych wozow 
bojowych. Przenoszeniem od- 
dzialow i sprzytu na l^d zajmo- 


wac siy byd^ 2 lub 3 bazuj^ce na 
okrytach smiglowce transporto- 
we „Sea King” HC.4 lub „Mer- 
lin” HC.3, cztery barki desanto- 
we MklO (LCU) i cztery barki 
desantowe Mk5 (LCVP). 

Podstawowe dane techniczne 
i uzbrojenie jednostek przedsta- 
wiaj^ siy nastypuj^co: wypornosc 
14 600 t standard/18 500 t w pel¬ 
nym obci^zeniu; wymiary 176,0 x 
28,9 x 6,1 m; prydkosc 18 w, za- 
siyg ok. 7 000 Mm / ?; 2 x goal¬ 
keeper” 30 mm plot/prak, 2 x 
20 mm, 4 km; zaloga 325 ludzi. 

Nowa seria okrytow 
desantowych 

W stoczni Swan Hunter 
w Newcastle 1 sierpnia zwodowa- 
ny i ochrzczony zostal okryt de- 
santowy-dok Largs Bay (L 3006). 
Jest to prototyp nowej serii, skla- 
daj^cej siy z czterech mniej 
skomplikowanych od Albiona 
i Bulwarka jednostek, maj^cych 
zast^pic w linii Sir Percivale (L 
3036), Sir Geraint (L 3027) i Sir 
Tristram (L 3505) typu Sir Bedi- 
vere (zbud. 1965-68) oraz znacz- 
nie nowszy Sir Galahad (L 3005; 
zbud. 1985-87 w miejsce utraco- 
nego w czasie wojny o Falklan- 
dy/Malwiny desantowca o tej sa- 
mej nazwie). Largs Bay wejdzie 
do sluzby w 2004 r. Kolejne jed¬ 
nostki - Lyme Bay, Mounts Bay 
i Cardigan Bay (L 3007-3009) 
maj^ podniesc bandery rok poz- 
niej. 

Mimo, ze nowe okryty s^ dwu- 
krotnie wiyksze od swych po- 
przednikow, to jednak kosztowac 
maj^ - wg zapewnien brytyjskie¬ 
go ministerstwa obrony - tyle, co 
modernizacja przestarzalych po- 


przednikow, tj. ok. 300 min fun¬ 
tow. Desantowce przeznaczone 
bydg do wypelniania typowych 
dla jednostek tej klasy zadan - 
przewozenia zolnierzy i sprzytu 
bojowego w rejony dzialan ope- 
racyjnych b^dz humanitarnych. 

Przy wypornosci pelnej 16 200 
ton i wymiarach 176 x 26,5 x 
5,8 m Largs Bay ma zabierac ok. 
350 zolnierzy, do 26 czolgow lub 
70 lekkich pojazdow bojowych 
i ok. 200 ton innego zaopatrzenia 
(np. paliwa i amuniqi). Prydkosc 
maksymalna wynosic ma 18 wy- 
zlow, zasiyg zas rowny bydzie ok. 
8 000 Mm. Okryty byd^ mialy 
wprawdzie obszerne l^dowisko 
dla smiglowcow, nie byd^jednak 
bazowac zadnych helikopterow 
ze wzglydu na brak hangaru. 
W doku stacjonowac b^dzie jed- 
na barka desantowa MklO 
(LCU) i dwie mniejsze typu Mk5 
(LCVP). W sklad stalej zalogi 
jednostek wchodzic b^dzie 60 ofi- 
cerow i marynarzy. 

Zrodia: 

AFP; Bellona; British Ministry of De¬ 
fence; Chinese Defence Today; Combat 
Fleets 2002-2003; De Flaagsche Co- 
urant; defense-aerospace.com; Defense 
Daily; Financial Times; Forsvarsnett; 
General Dynamics; GlobalSecurity.org; 
Izar; Jane’s Defence Weekly; Jane's Na¬ 
val Forces; knmskjold.org; Kongsberg 
Gruppen; Lockheed Martin; Morza, 
Statki i Okrety; Navy International; Na¬ 
val Technology; Northrop Grumman; 
Nowa Technika Wojskowa; Raytheon; 
Royal Navy; SeaWaves; Taiwan Headli¬ 
nes; US Department of Defense, US 
Naval Sea Systems Command; US Offi¬ 
ce of Naval Intelligence; US Navy; Wa¬ 
shington Post; zgjswx.com 


Wizja artystyczna brytyjskiego okryty-doku typu Largs Bay w ujyciu 
od rufy. rys. Swan Hunter 
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Krystyna w skladzie Flotylli Wislanej, widoczne na dziobie dzialko z oslonq. 


fot. zbiory Karl Schrott 


Flotylla Wistaria monarchii austro-wggierskiej 

wlatach 1914-1918 
(Die K. u. K. Weichselflottille) 


W roku 1914 glown^ wodn^ arteri^ ko- 
munikacyjn^ l^cz^cq II Rzesz^ oraz ziemie 
AustroWegier z Morzem Czarnym by! Du- 
naj. Wisla (niemiecka nazwa Weichsel) na- 
tomiast tylko peryferyjn^ rzek^ graniczn^, 
na styku trzech panstw zaborczych. Aktual- 
na jej dlugosc to 1 068,3 km (do ujscia Mar- 
twej Wisty w Nowym Porcie) lub 1 051 km 
do ujscia w tzw. Przekopie Wisly pod Swib- 
nem), a zeglowna jest juz od ujscia Prze- 
mszy pod Oswigcimiem (80 km na zachod 
od Krakowa). W1914 r. bieg Wisly rozdzie- 
lony by! mi^dzy wspomnianymi juz pan- 
stwami zaborczymi nast^puj^co: 56 km jej 
gornego odcinka znajdowalo si§ na terenie 
cesarstwa Austro-W^gier, dalsze 55 km sta- 
nowilo granic^ z cesarstwem niemieckim, 
a nast^pne 187 km - polnocn^ granic^ z ce¬ 
sarstwem rosyjskim, przez ktore przeplywal 
po zmianie kierunku na polnocny, kolejny 
429 kilometrowy odcinek rzeki; ostatnie 
222 km biegu (do Przekopu Wisly) znajdo- 
waly si^ w cesarstwie niemieckim. Nawet 
sytuacja Sandomierza byla skomplikowana 
- glowne miasto z tzw. starym portem leza- 
lo po stronie rosyjskiej, podczas gdy nowy 


port towarowy w Nadbrzeziu po stronie au- 
striackiej. Dopiero w roku 1889 rozpocz^to 
na Wisle pierwsze prace zwigzane z jej ure- 
gulowaniem. 

Cesarstwo Naddunajskie do roku 1914 
reprezentowane bylo na Wisle wylqcznie 
przez jednostki nalezqce do k.k. Galizische 
Statthalterei (Cesarsko-Krolewski Zarz^d 
Budowy Drog Wodnych), ktore pelnily 
glownie sluzbg graniczna (sporadyczny do- 
zor przepraw rzecznych i brodow). 

Nie nalezy si§ zatem dziwic, ze dopiero 
po rozpocz^ciu prac zwi^zanych z uregulo- 
waniem nurtu rzeki, Wisla znalazla si^ 
w sferze zainteresowan jako ewentualnej 
drogi, po ktorej mozna by bylo dowozic za- 
opatrzenie w tej ubogiej w bite drogi i siec 
kolejow^ cz^sci monarchii dualistycznej. 

Juz w lutym 1890 owczesny podpulkow- 
nik Potiorek z Wydzialu Operacyjnego 
Sztabu Generalnego wyst^pil z pomyslem 
utworzenia na Wisle flotylli rzecznej, 
a w roku 1897 ukazala si^ Instrukcja wspra- 
wie zeglugi na Wisle wprzypadku konfliktu 
zbrojnego 1 , a w roku 1911 sporz^dzono re¬ 
port zatytulowany Wisla jako linia trans- 


portowa 2 . Trzeba w tym miejscu zaznaczyc, 
ze by! to jednak pomysl dose ryzykowny 
wobec obecnosci wojsk rosyjskich w Kon- 
gresowce (na zachod od Wisly). Utrzymy- 
wanie przez Austro-Wggry flotylli rzecznej 
na granieznym odcinku Wisly (Niepolomi- 
ce - ujscie Sanu) bylo mozliwe jedynie przy 
wspoldzialaniu z wlasnymi wojskami l^do- 
wymi, dzialaj^cymi na lewym brzegu rzeki. 
Inaczej Rosjanie, po ustawieniu zagrody 
minowej (czy zatarasowaniu nurtu rzeki) 
np. w rejonie Sandomierza, zniszczyliby 
okr^ty austriackie chocby ogniem artylerii 
polowej, ewentualnie sp^dziliby je do Kra¬ 
kowa. Szanse na efektywne dzialanie takiej 
flotylli nast^pily dopiero po roku 1909, kie- 
dy Rosjanie cofn^li lini§ rozwinigeia opera¬ 
cyjnego swoich wojsk z Wisly na Bug i Nie- 
men, rezygnuj^c z Wisly jako glownej ru- 
biezy obronnej i odeszli poza rzek§ (pozo- 
staly jeszcze garnizony twierdz w Nowoge- 
orgijewsku, Warszawie i Iwangorodzie wraz 
z obsluguj^cym je taborem rzeeznym). Zni- 

1. Instruktion fur die Weichselschiffahrt im 
Kriegsfall. 

2. Die Weichsel als Transportlinie. 
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Statki Wanda, Melsztyn i Tyniecw Nadbrzeziu, fotografia przedwojenna. fot. zbiory Karl Schrott 


klo zatem zagrozenie na austrow^giersko- 
rosyjskim odcinku Wisly (granicznym), 
umozliwiaj^c dzialanie okr^tom austro-w§- 
gierskim, praktycznie az do Iwangorodu 
(D^blina). 

Wspomniany dokument przewidywal 
w przypadku ogloszenia mobilizacji wl^cze- 
nie na potrzeby armii do sluzby logistycznej 
wszystkich plywajqcych po Wisle i jej doply- 
wach jednostek, statkow i lodzi. Chodzilo 
o okolo 1 200 jednostek zeglugi srodlqdo- 
wej roznego rodzaju l^cznie ze szkutami 
i barkami, w tym okoio 250 prostok^tnych 
i plaskodennych kryp drewnianych zwa- 
nych galarami o wypornosci jednostkowej 
ca 25 ton, dziesi^ciu o nosnosci 15 ton, tra- 
tew o wymiarach 10,0 x 3, 0 x 0,4 m i 21 
dwuczlonowych tratew o nosnosci jednost¬ 
kowej 15 ton i wymiarach 11,61 x 7,30 x 
0,56 m. 

Wspomniana „linia transportowa” pod- 
legala rozkazom wojsk iniynieryjno-saper- 
skich, ktore odpowiadaly rowniez za rekru- 
tacj§ zaiog, ich umundurowanie i wyposa- 
zenie. Tak wi§c powolani specjalisci, tacy 
jak sternicy, maszynisci, palacze i maryna- 
rze wywodzili si^ z tzw. pospolitego rusze- 
nia (Landsturm). 

Kryzys, do ktorego doszlo jesieniq 1912 
na Balkanach niosl ze sob^ realng grozb§ 
zbrojnej konfrontacji mi^dzy Austro-W§- 
grami a Rosj^, co z kolei byio powodem, ze 
sprawa jednostek plywajqcych po Wisle 


rozwin^ia si§ w nie przewidzianym kierun- 
ku, gdyz dowodca 1. cesarsko-krolewskiego 
Korpusu Armii, stacjonujacego w Krako- 
wie wydal rozkaz zaadoptowania do celow 
militarnych (uzbrojenie i opancerzenie) 
wszystkich jednostek rzecznych c.k. Galizi- 
sche Statthalterei. Z arsenalu morskiego 
w Poli nadeszlo do Krakowa w dniu 
23.11.1912 dziesi^c armat kal. 37 mm 
i szesc reflektorow o srednicy zwierciadla 
350 mm, co pozwolilo uzbroic nast^puj^ce 
jednostki: 

Wawel w 4 armaty kal. 37 mm i 2 karabi- 
ny maszynowe, 

Wanda, Melsztyn, Kopernik po dwie ar¬ 
maty kal. 37 mm i dwa karabiny maszy¬ 
nowe. 

Oprocz tego na kazdej z wyzej wymienio- 
nych jednostek ustawiono po jednym re- 
flektorze. 

Dla ochrony przed ogniem nieprzyjaciel- 
skiej piechoty do scian bocznych maszy- 
nowni przytwierdzono plyty z blachy o gru- 
bosci 8 mm, a 4,7 mm pancerz chronic mial 
poklad i pomost. Oprocz tego kazda jed- 
nostka wyposazona zostala w dwa polstale 
karabiny maszynowe z oslonami (byly to 
zapewne stojaki dla doraznego ustawiania 
na nich tzw. ckm-ow desantowych, przewi- 
dywanych dla wsparcia wysadzonego na l^d 
desantu okr^towego lub zaokr^towanego 
pododdziatu wojsk l^dowych) i 30 workow 
z piaskiem. 


W lutym 1913 dowodztwo korpusu wy- 
dalo Instrukcjp sluzbowq w sprawie uzbro- 
jonych parowcow wislanych 3 , ktora je osta- 
tecznie „wyci^gn^la” spod kompetencji In- 
spektoratu Generalnego Wojsk Inzynieryj- 
no-Saperskich. Okr^ty od natychmiast ply- 
wac mialy pod austro-w^giersk^ bander^ 
wojenn^ i wci^gni^te zostaly na list§ floty 4 5 , 
a przed ich dotychczasowymi nazwami po- 
jawila sie oficjalny skrot przynaleznosci 
okr ? tu - S.M.S.5 

Komend§ nad jednostkami obj^li ofice- 
rowie piechoty, ktorym podlegalo po 
dwoch podoficerow i 11 - 20 piechurow 
i artylerzystow. 

Wywolany przez powyzsze decyzje kon- 
flikt kompetencyjny zostal ostatecznie za- 
zegnany przez caly szereg nieszcz^sliwych, 
jak si^ pozniej mialo okazac, decyzji. 

Obznajomione z warunkami zeglugi po 
Wisle osoby, glownie z Zarz^du c.k. Galizi- 
sche Statthalterei i oficerowie wojsk inzy- 
nieryjnych, zdawaly sobie spraw§, ze po- 
ziom wody na nieuregulowanej rzece jest 
miejscami niski i na dodatek bardzo 
zmienny, a to zezwalalo na poruszanie si§ 
po nurcie wyi^cznie jednostkom o mak- 
symalnym zanurzeniu, wynosz^cym 70 cm, 


3. Dienstinstruktion fur die armierten Weichsel- 
dampfer. 

4. Schiffsliste der Kriegsflotte. 

5. S.M.S. = Seiner Majestat Schiff, czyli Okr$t Jego 
Cesarskiej Mosci. 
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Opuszczanie na wod? jednej z malych jednostek Weichsflotille. za pomocq prymitywnego 
drewnianego dzwigu. fot. zbiory J urg Meister 


a na niektorych odcinkach o jeszcze 
mniejszym. 

Przez zaadoptowanie jednostek do pel- 
nienia roli monitorow rzecznych ich zanu- 
rzenie wzroslo o przynajmniej 7 cm, co do- 
datkowo obnizylo ich stopien mobilnosci. 

Cesarsko-Krolewskie Namiestnictwo 
(k.k. Statthalterei) stan?lo na stanowisku, 
majqc tutaj zreszt^ stuprocentow^ raq?, ze 
uzbrojone i plywaj^ce pod bander^ wojenn^ 
jednostki rzeczne mogiyby bye powodem 
powaznych napi?c politycznych mi?dzy obu 
s^siaduj^cymi ze sob^ panstwami, gdyz pod- 
czas wykonywania prac zwiqzanych z regu- 
lacj^ rzeki zmuszone b?d^ czasem przybic 
do przeciwlegiego, rosyjskiego brzegu. Ro- 
sja z pewnosci^ nie przesziaby oboj?tnie 
nad faktem naruszania swojego terytorium 
przez, byio nie byio, jednostki uzbrojone, co 
mogio za sob^ poci^gn^c trudne do przewi- 
dzenia konsekwenq'e. Z tego tez powodu 
w roku 1913 zdecydowano si? z jednostek 
zdjac uzbrojenie, ktore nast?pnie zlozono 
w krakowskim arsenale. 

Po ogtoszeniu przez Rosje mobilizaeji 
wydano w dniu 30.07.1914 rozkaz o ponow- 
nym uzbrojeniu jednostek wislanych. 
W momencie wybuchu wojny (Austro-W?- 
gry wypowiedzialy wojn? Rosji w dniu 
05.08.1914) na podstawie stosownego roz- 
porz^dzenia zarekwirowano wszystkie cy- 
wilne jednostki na Wisle i jej doplywach, 
powolu jcjc jednoczesnie „Dowodztwo Flo- 
tylli Wislanej” (Weichselflottillenkomman- 
do), na ktorego czele standi major wojsk in- 
zynieryjnych Mijo von Philippovic 6 . 

Wspomniane Dowodztwo przej?lo 
oprocz statkow Dunajec, Kopernik, Melsz- 
tyn, Wanda, Wawel i Tyniec cal^ baz? logi- 
styezn^ tzn. porty, stoeznie (w tym rowniez 
remontowe, w Krakowie i Nadbrzeziu) 
oraz wszystkie pozostale jednostki i iodzie 
kursujqce do tej pory po rzece, ktore od te¬ 
go momentu zaj?ly pozycje w newralgicz- 
nych punktach. 

W dniu wybuchu wojny z Rosj^ 
(5.08.1914 r.), Austriacy zaj?li stojqce 
w Sandomierzu, a moze nawet w Nadbrze¬ 
ziu (?) rosyjskie jednostki Goplang i Nad- 
wislanina, ktore po uzbrojeniu zasilily au- 
stro-w?giersk^ flotyll?. 

Po przesuni?ciu si? cesarsko-krolewskich 
wojsk w gl^b terytorium Rosji, w kierunku 
Kielc, Radomia i Lublina, Dowodztwo Flo- 
tylli przeniosio si? do Nadbrzezia. 

W tym tez czasie (wrzesien 1914 r.) w Pu- 
iawach Austriacy opanowali rosyjski statek 
Polonez. 

Tej pierwszej w historii Wisly flotylli 
rzecznej nie byi jednak pisany diugi zywot. 
Z ogolnej liezby operuj^cych do tego czasu 
szesciu uzbrojonych jednostek rzecznych 
jedynie Wawel wzi^i aktywny udzial 


w dzialaniach wojennych. W dniu 
05.09.1914 wspomniany statek (uzbrojo- 
ny)zniszczony zostal kolo Annopola kon- 
centrycznym ogniem rosyjskiej artylerii po- 
lowej, poniewaz niski stan wody uniemozli- 
wil mu wycofanie si? spod nieprzyjaciel- 
skiego ognia. 

W pierwszej polowie wrzesnia ruszyla 
kontrofensywa Rosjan. Z pi?ciu uzbrojo¬ 
nych statkow wislanych az cztery, a miano- 
wicie: Kopernik, Melsztyn, Tyniec i Wanda 
zatopione musialy bye przez wiasne zaiogi 
pod Sandomierzem w dniu 12.09.1914, aby 
nie wpadly w r?ce wroga, ale i dla niski stan 
wody, ktory si? utrzymywal okazal si? bye 


dla nich pulapk^ bez wyjscia. Ich zaiogi po- 
d^zyly za wycofujqcymi si? wojskami au- 
stro-w?gierskimi. 


6. sprawa tego dowodztwa jest kontrowersyjna. 
Wedtug zrodel polskich (bazuj^cych na aktach 
personalnych kontradm. Jerzego Anzelma 
Zwierkowskiego) organizatorem tej Flotylli i jej 
pierwszym dowodc^ (do kwietnia 1915 r.) byl kpt. mar. 
st. spocz. Zwierkowski. Bazowala ona w Krakowie, zas 
okr^tem flagowym byl statek uzbrojony Dunejec. Bye 
moze odchodz^c (z prawie nieistniej^cej juz Flotylli 
Wislanej (do Flotylli Dunajskiej; 9.04.1915 r. zostal 
dowodc^ statku uzbrojonego Balaton ) Zwierkowski 
przekazal swoje obowi^zki nieznanemu nam (a i chyba 
autorom austriackim opisuj^cym dzieje floty Austro- 
Wegier w I wojnie swiatowej) mjr Mijo von 
Philippoviciovi, ktory z kolei zna autor artykulu nie nie 
wiedz^c o Zwierkowskim (uwaga prof, dr hab. Jozefa 
W. Dyskanta - korespondeneja z 31.01.2003 r.). 


Parowiec Dunajec pod bander^ Weichsfflotille. fot. zbiory Jurg Meister 
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Wr^czanie medali niektorym cztonkom zalogi parowca Dunajec. fot. zbiory Jijrg Meister 


Warto w tym miejscu wspomniec o pew- 
nym epizodzie, ktory z pewnosci^ jest swo- 
istym kuriozum i w historii dzialan wojen- 
nych prowadzonych przez jednostki flotylli 
rzecznych prozno szukac podobnego, a kto- 
rego bohaterem by! uzbrojony statek Du¬ 
najec. 

Na pocz^tku austriackiej ofensywy wio- 
sennej, ktora rozpoczyla siy w dniu 
02.05.1915 wspomniany Dunajec byt ostat- 
nim cesarsko-krolewskim, uzbrojonym stat- 


kiem na Wisle. Z powodu niskiego stanu 
wody jednostka „przesiedziala” szesc tygo- 
dni na lasze piasku, tzn. az do konca lipca 
1915 r., kiedy 3. Armia rosyjska pobita 
przez Niemcow i Austriakow pod Lubli- 
nem, rozpoczyla odwrot z linii Wisty na 
wschod. Dowodca Dunajca, „piechur 
z krwi i kosci”, rozkazat wykopac wokol 
unieruchomionego statku linie okopow, co 
tak na wszelki wypadek mialo przysluzyc si§ 
wzmocnieniu jego sily obronnej. Na cale 


szcz^scie dla zalogi i jego samego nie do- 
szlo do zadnej potyczki z wrogiem, a sam 
„okr£t” uwolnil podnosz^cy si§ stopniowo 
poziom wody. 

Do dzialan bojowych mi^dzy jednostka- 
mi c.k. Flotylli Wislanej a jej odpowiedni- 
kiem po stronie rosyjskiej (rosyjska flotylla 
na Wisle utworzona zostala rowniez dopie- 
ro w momencie wybuchu wojny) jednak nie 
doszlo. 

Nie bez racji stwierdzil w swoim raporcie 
z 14.06.1917 major wojsk inzynieryjnych 
Ulreich (prawdopodobnie kolejny dowod¬ 
ca AW Flotylli Wislanej), „ze dzialalnosc 
bojowq Flotylli Wislanej nalezy okreslic 
mianem niezbyt efektywnej i niezaleznie od 
dzielnosci wykazywanej przez plywajqce na 
jej jednostkach zalogi, flotylla nie zdolala 
wywalczyc dla naszej bandery zadnego suk- 
cesu 1 . Na domiar zlego armia stracila pi^c 
z szesciu parowcow, ktorych brak dal si§ 
odczuc podczas pozniejszej ofensywy w ro- 
ku 1915, gdyz dal si§ odczuc kulej^ do- 
woz zaopatrzenia. 

J^dro rosyjskiej flotylli wislanej, o ktorej 
mowa juz byla wyzej, tworzyl oddzial wojsk 
l^dowych, w sklad ktorego wchodzily dwa 
utworzone w sierpniu 1914 r. w Petersburgu 
specjalne bataliony, ktorych czlonkowie re- 
krutowali si§ z marynarki wojennej. Ich 


7. dass die Kriegstatigkeit der Weichselflottille 
recht harmlos zu nennen war und bei aller Tuchtigkeit 
der Besatzungen fur unsere Kriegsflagge keinen Erfolg 
erzielt habe” 


Wrak parowca Melsztyn. Na pokfadzie widoczni oficerowie austro-w^gierscy. 


fot. zbiory Karl Schrott 
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Crupa parowcow Weichsflotille na slipach w Putawach. Pierwsza z jednostek to prawdopodobnie Slucz. 


fot. zbiory Jurg Meister 


uzbrojenie skladalo si^ z karabinow maszy- 
nowych i lekkich armat (37 mm). Wspo- 
mniany oddzial szkolony by! w walkach I 4 - 
dowych, uzyskujqc pod koniec sierpnia go- 
towosc bojow^. W dniu 10.09.1914 1. Bata- 
lion przybyl do twierdzy Nowogeorgiewsk 8 , 
gdzie m.in. na jednostk^ pomocnicz^ za- 
adaptowano statek Narwskij Minier (uzbro- 
jony w 4 x 47 mm i jeden karabin maszyno- 
wy, lekki pancerz jako oslona przeciwo- 
dlamkowa). Jeszcze jesieni^ 1914 wspo- 
mniany batalion uzbroit holownik Graf 
Furstenberg, ktorego nazw§ zmieniono na 
Wisljanin oraz statek pasazerski Ptocczanin. 
Sktad flotylli uzupetnily dwa przybyle z Pe- 
tersburga kutry o nap^dzie motorowym. Na 
pocz^tku marca 1915 r. wspomniane jed- 
nostki weszly w kontakt bojowy z wojskami 
l^dowymi cesarskich Niemiec 9 . 

Po odzyskaniu przez Austriakow, w wy- 
niku ofensywy majowej roku 1915 utraco- 
nych w poprzednim roku, terenow zaistnia- 
la potrzeba utworzenia nowej flotylli na Wi¬ 
sle i podj^cia przerwanych prac zwiqzanych 
z regulacj^ rzeki, gdyz zamierzano wyko- 
rzystac jako drog§ transportow^. 

W sklad flotylli wszedl zdobyty na Rosja- 
nach Nadwisljanin oraz Goplana i Polonez, 
a takze Krystyna z k.k. Galizische Statthal- 
terei. 

Szybko naprzod posuwaly si§ prace zwiq- 
zane z podniesieniem z dna (przy pomocy 
szesciu nurkow z marynarki wojennej) zato- 
pionych jednostek, ktore nast^pnie podda- 


wano remontowi. Wawel i zdobyty na Ro- 
sjanach parowiec Kujawiak byly pierwszymi 
jednostkami, ktore podniesiono z dna. Po 
nich przyszla kolej na Wandp, Kopernika 
i Krakusa oraz rosyjskie jednostki Planeta 
i Przyjaciel Publiki. Pod koniec 1915 pod¬ 
niesiono rowniez statek Melsztyn. Jego re- 
mont przeprowadzono w stoczni w Krako- 
wie. Tam tez ukonczono prace nad remon- 
towan^ lodzi^ motorow^ Iskra. 

W D^blinie na dnie spoczywaly jeszcze 
zatopione: Tyniec, Venus/Venera i dwie in- 
ne rosyjskie jednostki. 

W tym okresie Wisla, od jej zrodel do uj- 
scia Pilicy (okolo 45 km na poludnie od 
Warszawy 10 ) wchodzila w sktad Austro- 
-W^gier, a pozostala jej cz§sc kontrolowana 
byla przez Niemcow. W marcu 1916 z Du- 
naju na Wisl^ przybyly lodzie motorowe do 
holowania galar. Nosily one nast^puj^ce 
oznaczenia lub nazwy: „A”, „B”, „C”, „D”, 
„G”, Gott mit Uns , „H”, „J” oraz Ob der 
Enns . Ze zdobytych na Serbach jednostek 
doszly jeszcze Danubis i Save. 

Podczas prac regulacyjnych prowadzo- 
nych przez Niemcow pojawily si§ na Wisle 
dwa bocznokolowce (armator: „Haber- 
mann & Guckes”) i osiem wydzierzawio- 
nych lodzi motorowych. 

W grudniu 1916 do sluzby oddano eks- 
rosyjskq lodz motorow^ Mitia. 

Dla ulzenia przeciqzonej kolei zdecydo- 
wano si§ wykorzystac Wisl^ do splawu w§- 
gla. W tym tez celu od Myslowic (Myslo- 


8. Modlin (przyp. ttum.). 

9. Oficjalnie Rosjanie nie utworzyli wlasnej Flotylli 
Wislanej, choc wykorzystywali tabor wislany przy orga- 
nizacji przepraw przez rzek? oraz dla operacji mino- 
wych na Wisle i Niemnie. Pocz^tkowo byly to 3 kompa- 
nie saperskie („roty”), przeznaczone dla organizacji 
przepraw i bazuj^ce w porcie nowogeorijewskim (mo- 
dlihskim). Wedlug danych rosyjskich 1 sierpnia 1914 r. 
posiadaly one: 

narewska rota pionierow 

- promy parowe Desant i Pospiesznyj, 

- 3 kutry parowe („1”, „3”, „5”), 

-10 lodzi wioslowych; 

wislana rota pionierow 

- transportowiec Wisla, 

- promy parowe Mostowoj i Zabotkin, 

- 2 kutry parowe („2”, „4”), 

-10 lodzi wioslowych; 

1. rota saperow 

- prom parowy Michail 

Odwod tworzyly: holownik Warszawa, promy paro¬ 
we Rezerw, Zaborowskij, Krachotkin i Doloikin, 2 kutry 
parowe ( Sapier i Razwiedczik) i 2 motorowki. Rotom 
przydzielono zmobilizowane statki (cz^sciowo uzbrojo- 
ne): Gwiazda, Kurier, Ptock, Polka, Warta, Wenera, Ko- 
meta, Krakow, Krater, Kujawiak, Przyjaciel publiki, Het¬ 
man, Kolos, Wilanow, Krakus, Sokol, Plocczanin, Graf 
Furstenberg, Anna Luiza, Wanda, Nowogeorgiewsk, 
Ksiazg Jozef, Mars, Sport, Merkury, Maurycy, Lech, Go- 
niec i Wawel oraz Narwskij minier tworz^c niejako flo- 
tyll? transportow^ do przewozu wojsk, sprz^tu i zaopa- 
trzenia. Z kolei we wrzesniu 1914 r. z jej taboru wydzie- 
lono cz§sc statkow z przeznaczeniem na Wisl$ ( Graf 
Furstenberg, Narwskij minier, Plocczanin i Wenera ) 
i Niemen (7 statkow) oraz 8 motorowek (na Wisl$ praw¬ 
dopodobnie Sandomierec i Fliugarka ) dla stawiania 
i tralowania zagrod minowych. To wlasnie dla tych okr$- 
tow przyslano wspomniane przez autora dwa samodziel- 
ne bataliony marynarskie z Kadry Gwardii Floty Baltyc- 
kiej w Petersburgu. Narwskij minier uzbrojony byl w 3 
armaty 47 mm (nie 4), zas Graf Furstenberg (uzbrojony 
w 3 armaty 37 mm) nie zd^zyl juz zmienic nazwy na Wi¬ 
sljanin (swoj^ drog^ statku o takiej nazwie nie bylo {by¬ 
ly zas Przywislanin i Nadwislanin}), gdyz 28 pazdziemi- 
ka 1914 r. zaton^l na niemieckiej (austriackiej ?) minie 
pod Pulawami (wies Zarzecze?). 

10. od lewego ramienia ujsciowego Pilicy do 
obecnego Mostu Lazienkowskiego w Warszawie jest 
wzdtuz biegu rzeki 47 km (przyp. red.). 
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Grupa mafych kutrow austro-wygierskich „A", „ 

witz) na Gornym Slasku do Krakowa i Dy- 
blina zaczyto wykorzystywac na poszczegol- 
nych odcinkach rzeki jako holowniki wy- 
mienione nizej w tabeli szesc statkow: 

Dunajca wyposazonego w silnik o mocy 
zaledwie 45 KM nie mozna bylo wykorzy- 


B", „C" i „D" na Bugu. fot. zbiory Jurg Meister 

stac jako holownika, wiyc uzywany by! przy 
pracach regulacyjnych. 

Wyciqgaj^c konkretny wniosek z biydnej 
decyzji uzbrojenia i opancerzenia swego 
czasu statkow wislanych utworzono sklada- 
j^cq siy wyl^cznie z uzbrojonych motoro- 


wek ..Wislanrj Flotylly Bojowrj” (Weichsel- 
-Kampfflottille) oraz „Zespot Transportu 
Wislanego” (Weichseltransportlinienkom- 
mando {WTLK}) 11 . 

W dalszym toku dziaian wojennych, 
zgodnie z wydanym w roku 1917 przez 
Sekcjc Operacyjn^ Naczelnego Dowodz- 
twa Armii (Operationsabteilung des Ar- 
meeoberkommandos) rozkazem zmienio- 
no nazwy wspomnianego Zespolu na de¬ 
spot Transportu Zeglugi Wislanej” (We- 
ichsel - Schiffahrt - Transportlinienkom- 
mando). Ten stan utrzymal siy do konca 
wojny. 

Nastypnie wiykszosc taboru plywaj^cego 
przejyli Polacy, ktorzy po wi^czeniu innych 
jednostek plywaj^cych stworzyli tym sa- 
mym podwaliny pod polskq Flotylly Wisla- 
nq. Niektore z wymienionych wyzej jedno¬ 
stek, kilkakrotnie przebudowywane i mo- 
dernizowane pozostawaly w aktywnej sluz- 
bie jeszcze przez wiele, wiele lat. 

Jest spraw^ interesuj^c^, ze we wszyst- 
kich oficjalnych niemieckojyzycznych do- 
kumentach oraz na piecz^tkach siuzbo- 
wych slowo Flottille (flotylla) pisane jest 
(biydnie) tylko przez jedno „t”, czyli Flotil- 
le, podczas gdy poprawnie powinno bye pi- 
sane przez dwa „t”. 

W pochodz^cych natomiast z lat dwu- 
dziestych XX wieku polskich opracowa- 
niach o flotyllach rzecznych, ich autorzy, 
a zwlaszcza ci z armii i floty c. k., uzywaj^ 
natomiast terminu „flotyla” zamiast „flotyl- 
la” (w jyzyku niemieckim mamy wobec te- 
go do czynienia ze skroceniem „tt” na „t”, 
a w jyzyku polskim z „ 11 ” na „ 1 ”), co istotnie 
moze zastanawiac. 

Nie sposob nie wspomniec rowniez o ze- 
gludze na Bugu i Dniestrze, za ktore to 
rowniez odpowiedzialna byla k.k. Galizi- 
sche Statthalterei. O ile Bug nie mial zad- 
nego militarnego znaezenia, a plywaly po 
nim prawie wyl^cznie galary, o ktorych mo- 
wa juz byla wyzej. Te dopiero w trakeie 
dziaian wojennych odpowiednio oznaezo- 


11. W polskiej literaturze przedmiotu zespol ten nosi 
nazw^ - Schiffahrtsgruppe Weichsel der k. und k. 
Zentraltransportleitung. - uwaga prof, dr hab. Jozefa 
W. Dyskanta - korespondeneja z 31.01.2003. 



Jednostka 


Odcinek 


Liczba galar* na holu 


Neptun 

Nadwislanin 

Melsztyn 

Goplana 

Krystyna 

Polonez 


Ujscie Przemszy - Krakow 
Krakow - Szczucin - tyg 
Krakow - Szczucin - tyg 
tyg - Nadbrzezie 
Nadbrzezie - Putawy -Dublin 
Nadbrzezie - Putawy - Dublin 


* Galar - tradycyjny srodek transportu na Wisle i jej doptywach. Byty to tratwy o dtugosci 18 ■ 
w ster i czysciowo w zagle. 


24 

60 

60 

12 

60 

60 

20 m, szerokosci 6 m i ok. 251 tadownosci, wyposazone 
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Jeden z kutrow austro-wygierskich holuje prom w trakcie przeprawy przez Bug. 


no, nanosz^c farb^ na wewn^trznej stronie 
prawego nadburcia nazw§” K. u. K. Bugflo- 
tille Nr....” o tyle tabor plywajqcy po Dnie- 
strze skladai si^ z czterech nizej wymienio- 
nych statkow: 

Lomnica - (jednostka inspekcyjna), rok 
budowy 1904, Schiffswerft Linz, numer 
stoczniowy 465, wymiary: 20,20 x 3,10 x 
0,47/0,90 m, 45 KM, 

Halicz- (holownik z p^dnikiem boczno- 
kolowca), rok budowy 1901, Schiffswerft 
Linz, numer stoczniowy 420, wypornosc 68 
ton, wymiary: 36,0 x 4,80 x 0,54 m, 150 KM, 


Andrzej hr. Potocki - (holownik z p§dni- 
kiem bocznokolowca), rok budowy 1910, 
Prager Maschinenbau AG..., wymiary: 38,0 
x 4,70 x 0,54/0,80 m, 114 KM, 

Okopy sw. Trdjcy 12 (holownik z p§dni- 
kiem bocznokolowca), rok budowy 1910, 
Prager Maschinenbau AG..., wymiary: 38,0 
x 4,68 x 0,54/0,78 m, 108 KM. 

oraz z okolo 80 galar o nosnosci 25 ton 
i 40 kryp o nosnosci 15 ton o wymiarach 
10,0 x 3,0 x 0,4 m . 

Polskie nazwy statkow dniestrzanskich 
sugeruj^, ze ich armatorem mogto bye „Ga- 


fot. zbiory Jurg Meister 
licyjskie Towarzystwo Zeglugi Parowej na 
Dniestrze”. W tej „flotylli dniestrzanskiej” 
brak jest (z powodu starosci ?) holownika 
Dniestr zbudowanego w 1863 r. w Warsza- 
wie (Warsztaty Zamoyskiego na Solcu), 
ktorego transport kolej^ na Dniestr, jako 
pierwszego statku parowego na tej rzece, 
wywolal wiele wrzawy w prasie warszaw- 
skiej i galicyjskiej (1865 r.) 13 . 

Majacy swoje zrodlo w Beskidzie 
Wschodnim Dniestr po okolo 350 km, do- 
plywal niedaleko Chocimia (Chotyn) do 
granicy z Rosj^. Dopiero w roku 1918, kie- 
dy wojska panstw centralnych weszly w gl^b 
Ukrainy, doceniono korzysci rozwini^tej 
zeglugi srodl^dowej w dolnym biegu tej rze- 
ki, dzi^ki ktorej w dol Dniestru transporto- 
wano zaopatrzenie dla wojska, a w kierun- 
ku przeciwnym plody rolne, glownie 
zboze 14 . 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Ttumaczenie z j?zyka niemieckiego 

Michal Jarczyk 


12. miejscowosc graniezna (dawna polska reduta 
polowa) u ujscia Zbrucza do Dniestru. 

13. Uwaga prof, dr hab. Jozefa W. Dyskanta - kore- 
spondeneja z 31.01.2003 r. 

14. nie byi to chyba nowy pomysl, bo Niemcy juz na 
przeiomie lat 60-tych i 70-tych XIX w. skanalizowali 
Przemsz?, przystosowuj^c do przewozow sl^skiego 
w^gla barkami w dol Wisly. Autor zapewne chcial 
zwrocic uwag?, ze do tych przewozow wykorzystano 
„bezrobotne” okr^ty austro-w^gierskiej Flotylli 
Wislanej. 


Jedn^ z mniejszych jednostek Weichsflotille byfa Iskra. fot. zbiory Jurg Meister 
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Krasnyj Kawkaz w jednym z rejsow bojowych na przelomie lat 1942/43. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Rosyjskie kr^zowniki lekkie 

typu 

Maciej S. Sobanski 


Admiral lazariew 


St^pk^ pod budowy drugiego lekkiego 
krqzownika dla Floty Czamomorskiej, kto- 
ry otrzymal nazw^ Admiral Lazariew 59 po- 
iozono w dniu 19 pazdziernika 1913 roku 
rowniez na pochylni stoczni Russud w Ni- 
kolajewie. Natomiast sam kontrakt przewi- 
duj^cy oddanie jednostki do sluzby w ter- 
minie do 20 pazdziernika 1916, Minister- 
stwo Marynarki Wojennej zawarlo ze stocz- 
ni^ ONZiW w Nikolajewie 12 marca 1914 
roku. Rozwiazanic takie bylo rezultatem 
porozumienia stoczni czarnomorskich 
w mysl ktorego oba kadluby wykonac mial 
Russud, zas uklady nap^dowe ONZiW. 

Faktyczne prace przy budowie okr^tu, na 
ktore cieniem polozyl si§ wybuch I wojny 
swiatowej, podj^to dopiero w pocz^tkach 
lipca 1914 roku. Tempo prac bylo jednak 
nieco slabsze niz w przypadku „blizniacze- 
go” Admiral Nachimow, w rezultacie czego 
opoznienie wynosz^ce pocz^tkowo 5-6 
miesiccy systematycznie roslo. Pod koniec 

1915 prace na krqzowniku niemal calkowi- 
cie zamarly, ostatecznie jednak mimo straj- 
ku w stoczni ONZiW udalo si§ w maju 

1916 doprowadzic do wodowania kadiuba. 
Podj^ta 28 maja operacja wodowania prze- 
biegala z zakloceniami, bowiem okr^t po 
pokonaniu 106,7 m pochylni zatrzymal si§ 
w miejscu. Uznano, ze przyczyn^ zahamo- 
wania ruchu bylo slabe smarowanie ploz 
w warunkach wysokiej, bo wynosz^cej po- 
nad 35° C w cieniu temperatury. Nie powio- 
dly si^ proby sciagni^cia kadiuba z pochylni 


za pomoc^ holownika i silownikow hydrau- 
licznych. Dopiero w dniu 6 czerwca 1916 
w warunkach wysokiej wody przebalasto- 
wania 350 t w dziobowych przedzialach, 
uzycia dzwigu plywaj^cego udalo si§ za po- 
moc^ 6 silownikow hydraulicznych o sile 
400 t doprowadzic do zejscia kr^zownika 
z pochylni. 

W tych warunkach nowy termin gotowo- 
sci jednostki wyznaczono na wrzesien 1917. 
Po wodowaniu jednostk^ odprowadzono 
do nabrzeza wyposazeniowego, gdzie roz- 
pocz^to montaz kotlow i cz^sci wyposaze- 
nia. Stopien gotowosci Admirala Lazarie- 
wa wynosil wowczas 63,1%, z tym, ze nie 
ukonczono jeszcze stoczniowego montazu 
turbin, a siec ruroci^gow wodnych i paro- 
wych oraz urz^dzenia pomocnicze wykona- 
ne byiy ledwie w 25%. 

Taki stan rzeczy spowodowal, ze po raz 
kolejny zmieniony zostal termin oddania 
krqzownika do sluzby, przewidywany na 
1 grudnia 1917 roku. 

W rezultacie chaosu wewn^trznego 
w Rosji po tzw. „Rewolucji Lutowej”, Rzad 
Tymczasowy decyzjq z 11 pazdziernika 1917 
wstrzymal kontynuacj§ dalszych prac na 
mniej zaawansowanych okr^tach, co 
w przypadku drugiego z budowanych w Ni¬ 
kolajewie krqzownikow, bylo jedynie for- 
malnosci^ potwierdzaj^ stan faktyczny. 

Zaj^cie Nikolajewa przez sily niemieckie 
i austro-w^gierskie w marcu 1918 ostatecz¬ 
nie przerwalo wszelkie prace stoczniowe, 
ktorym nie sprzyjala rowniez trwaj^ca 
przez nast^pnych kilka lat wojna domowa 


w Rosji, powoduj^ca, ze zaden z „chwilo- 
wych” zdobywcow nawet nie probowal 
ukonczyc budowy jednostki. 

Wobec decyzji o ukonczeniu 2 krqzowni- 
kow ( eks-Swietlana i eks -Admiral Nachi¬ 
mow) zgodnie z pierwotnymi planami, juz 
w roku 1924 postanowiono o dokonczeniu 
budowy Admirala Lazariewa ze wzmocnio- 
nym uzbrojeniem artyleryjskim. Do urze- 
czywistnienia tego zamiaru potrzebne byly 
jednak zarowno dobry projekt jak i srodki 
finansowe, a w owczesnej Rosji Radzieckiej 
brakowalo tak jednego jak drugiego. 

W pracach projektowych ostatecznie ja- 
ko glowne uzbrojenie przyj^to nowe dziala 
kal. 180 mm L/60 produkcji Leningradsko- 
go Metalliczeskogo Zawoda (LMZ) w po- 
jedynczych pancernych wiezach artyleryj- 
skich, ktore w liczbie 4 zamierzano zamon- 
towac na pokladzie okr^tu. Pocz^tkowo 
przewidywano przebudow§ 2 nieukonczo- 
nych krqzownikow, jednak wobec rezygna- 
cji z dalszych prac nad Woroszyiowem 
(eks-Admiral Butakow) na placu boju po- 
zostal jedynie znajduj^cy si§ w Nikolajewie 
Admiral Lazariew. 

Pierwotny projekt wst^pny opracowany 
jeszcze w roku 1925 przez Nauczno-Techni- 
czeskij komitet Uprawlenija Wojenno- 
-Morskich Sit, wzorowany zapewne w czc- 
sci na japonskim kr^zowniku ci^zkim Fu- 
rutaka, zakladal uzbrojenie okrytu w 5 no- 
wych dzial kal. 180 mm L/60 w pojedyn- 

59. Admiral Lazariew - dla upami^tnienia admirala 
M.P. Lazariewa (1788-1851), d-cy Floty Morza 
Czamego i bohatera wojny z Turcj^. 
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Kadfuby kr^zownikow Admiral tazarirew (z lewej) i Admiral Nachimow sfotografowane w 
Nikofajewie w 1918 roku. fot. zbiory Borys Lemaczko 


czych wiezach, z ktorych 3 mialy siy znaj- 
dowac na pokladzie dziobowym, a pozo- 
staie 2 na rufowym. Niestety powazne klo- 
poty finansowe panstwa radzieckiego spo- 
wodowaly rezygnacjy z tego ambitnego za- 
miaru. 

Szczegoiowy projekt przebudowy okrytu 
- „projekt jednostki No 815” opracowany 
w stoczni im. A. Marti w Nikolajewie 
z uwzglydnieniem wynikow wczesniejszych 
prac nad Woroszytowem, zostai 16 marca 
1926 roku zatwierdzony przez Rewolucyjn^ 
Rady Wojenna ZSRR, co umozliwilo przy- 
sfypienie do prac. 

W dniu 14 grudnia 1926 roku krqzownik 
otrzymal now^, odpowiadaj^c^ wymogom 
czasow nazwy Krasnyj Kawkaz. 

Projekt ten przewidywal uzbrojenie kr^- 
zownika w 4 pojedyncze dziala kal. 180 mm 
L/60 B-l-K, produkcji Zawod „Bolszewik” 
(eks- Obuchowskij Stalelitiejnyj Zawod) 
w Leningradzie umieszczone w wiezach 
pancernych MK-1-180 w osi symetrii okry- 
tu, przy czym po 2 wieze znajdowaly siy na 
dziobie i rufie. Producentem wiez byly za- 
klady LMZ w Leningradzie, ktore wcze- 
sniej w carskich czasach opracowywaiy wie¬ 
ze artyleryjskie dla drednotow i krgzowni- 
kow liniowych typu Borodino, wieze skraj- 
ne umieszczono bezposrednio na poziomie 
pokladu, a centralne w superpozycji na 
podwyzszonej pancernej barbecie. Podsta- 
wowe parametry taktyczno-techniczne 
dziai kal. 180 mm L/60 B-1K: 

• dlugosc lufy 59,2 kalibru (10.660 mm), 
w tym czysci bruzdowanej 10.110 mm 

• liczba bruzd w przewodzie lufy - 48 

• zamek klinowy o wadze 450 kg 

• oporopowrotnik hydrauliczno-pneu- 
matyczny 

• waga dziala - lufa z zamkiem - 18,5 t 

• zywotnosc lufy - 55 wystrzalow 


Do dziai B-l-K stosowano amunicjy roz- 
dzielnego ladowania, w tym pociski: 

- przeciwpancerny wz. 1928 B-32 - masa 
97,5 kg, w tym material wybuchowy 1,82 kg, 
zapalnik KTMB-2 lub KTMB-8, prcdkosc 
pocz^tkowa 920 m/s, donosnosc 37 500 m 

- polprzeciwpancerny wz. 1928 PB-32 - 
masa 97,5 kg, w tym material wybuchowy 
7 kg, zapalnik KTMB-2 lub KTMB-8, 
prydkosc poczfykowa 920 m/s, donosnosc 
37 500 m 

- granat odlamkowy wz 1928 OF-32 - 
masa 97,5 kg, w tym material wybuchowy 
7,9 kg, zapalnik RGM-6, prydkosc pocz^t- 
kowa 920 m/s, donosnosc 38 600 m 

- granat przeciwlotniczy ZS-32 - masa 
97,5 kg, w tym material wybuchowy 7,52 kg, 
zapalnik WM-16 lub WM-16M, prcdkosc 
pocz^tkowa 920 m/s, donosnosc 29 500 m 


Dla wszystkich pociskow ladunek miota- 
j^cy stanowilo 37,5 kg prochu marki 
180/57“. 

Kqt podniesienia lufy w plaszczyznie pio- 
nowej miescil siy w przedziale od -5° do 
+60°, zas pole ostrzalu w plaszczyznie po- 
ziomej dla dziai wiez dziobowych wynosilo 
od 0-150°, zas dla rufowych od 30-180° na 
lew^ i praw^ burty 61 . 

Obsluga wiezy arfyleryjskiej MK-1-180 
waz^cej Iqcznie 195 t liczyla 35-36 ludzi, zas 
teorefyczna szybkostrzelnosc znajdujqcego 
siy we wnytrzu dziala B-l-K siygala 6 strza- 
low na minuty, podczas gdy w praktyce do- 
chodzila jedynie do 2 strzalow na minuty. 


60. wg Morskaja artillerija otieczestwiennogo 
Wojenno-Morskogo flota - Sprawocznik pod red. 
Wasiliew J.M., Sankt Petersburg 1995. 

61. Cwietkow I.F., Gwardiejskij..... 
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Gala banderowa z okazji jednego z radzieckich swiqt panstwowych. Sewastopol, lata trzydzieste. 


Rozmieszczenie artylerii glownego kali- 
bru we wiezach artyleryjskich wymagalo 
przeprojektowania dotychczasowych ko- 
mor artyleryjskich i zorganizowania no- 
wych w pomieszczeniach znajduj^cych si^ 
bezposrednio pod wiezami. 

Do kierowania ogniem artylerii glowne¬ 
go kalibru sluzyc mialo urz^dzenie system 
Geisler, wspolpracuj^ce z dalmierzem 
DM-6 o bazie 6-metrowej oraz dwoma dal- 
mierzami DM-3 o bazie 3-metrowej. 

Obron^ przeciwlotnicz^ kr^zownika za- 
pewnic mialy 4 dziala plot. kal. 76,2 mm 
L/30 wz 1914/1915 systemu Lendera. 
Dziala te mialy lufy o dlugosci 30,5 kalibru 
(2.307 mm), pionowy zamek klinowy o wa- 
dze 40 kg, oporopowrotnik hydrauliczno- 
-spr^zynowy, a loze typu cokolowego. Do 
dzial stosowano wszystkie modele amuni- 
cji zespolonej od dzial polowych kal. 
76,2 mm wz. 1902, jednak najlepsze rezul- 
taty przy zwalczaniu celow powietrznych 
uzyskiwano strzelajqc szrapnelem Sz-354P 
o wadze 6,5 kg. Donosnosc do celow po¬ 
wietrznych wystrzeliwanego z pr^dkosci^ 
pocz^tkowa 588 m/s pocisku wynosila 
5 800 - 6 100 m. 

Waga dziala systemu Lendera na stano- 
wisku ogniowym wynosila 1,31. kfy: podnie- 
sienia lufy miescil si§ w przedziale od -5° do 
+75°. Obsluga dziala liczyla 7 ludzi, zas 
szybkostrzelnosc teorefyczna 30, a prak- 
fyczna 10 -12 wystrzalow na minufy 62 . 


Do kierowania ogniem artylerii przeciw- 
lotniczej okr^tu sluzyly 2 dalmierze DM-1,5 
o bazie 1,5-metrowej. 

Dziala plot. kal. 76,2 mm systemu Len¬ 
dera byly juz zupelnie przestarzale w mo- 
mencie ich instalowania na poktadzie kr^- 
zownika, sfyd tez bardzo szybko zostaly za- 
st^pione przez 4 polautomatyczne dziala 
plot. kal. 45 mm L/46 21-K. 


Jako bron przeciwlotnicz^ krqzownik 
otrzymal pocz^tkowo cztery dziala Lendera 

kal. 76,2 mm. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 



fot. zbiory Anatlij N. Odajnik 

Zgodnie z owczesnymi trendami dla jed- 
nostki przewidziano bardzo silne uzbroje- 
nie torpedowe obejmuj^ce 4 obrotowe po- 
trojne wyrzutnie torped kal. 533 mm 63 , 
umieszczone parami za rufowym kominem 
na lewej i prawej burcie. 

Zainstalowane na rufie tory minowe 
umozliwialy przyjmowanie na poklad kr^- 
zownika 100 kotwicznych min morskich, 
zas do zwalczania okr^tow podwodnych 
sluzyc mialo 40 bomb gfybinowych. 

Innym wyrazem nad^zania za swiatow^ 
mod^ bylo zamontowanie na Krasnym 
Kawkazie wyposazenia lotniczego w posta- 
ci 2 wodnosamolotow rozpoznawczych ty¬ 
pu KR-1 (niemieckie maszyny Heinkel 
HD-55), ktore startowaly z katapulty za- 
montowanej mfydzy rufowym kominem 
a tylnym masztem. Krqzownik otrzymal ka- 
tapulfy pneumafyczn^ niemieckiej firmy 
Heinkel 64 . 

Radykalnej zmianie ulegla sylwetka okr§- 
tu, bowiem w zwi^zku z likwidaqfy 4 kotlow 
o mieszanym systemie opalania z 2 dziobo- 
wych kotlowni, usunfyfy zostal dziobowy ko- 
min. Sama dziobowa nadbudowka zostala 
rozbudowana i cofnfyta nieco w kierunku 


62. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja artillerija . 

63. wg Platonow W., Enciklopedija .na pokiadzie 

kr^zownika Krasnyj Kawkaz jeszcze w roku 1944 za- 
montowane byly 4 potrojne wyrzutnie torpedowe kal. 
457 mm wz 1912. 

64. Szitikow J.A., Samolotnyje katapulty w sowiet- 
skom sudostrojenij, „Sudostrojenije” 1992 nr 7. 
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rufy. Pierwotne maszty o konstrukcji palo- 
wej zast^piono bardziej nowoczesnymi troj- 
noznymi o rozbudowanym systemie pomo- 
stow. Maszt rufowy zostat wyposazony 
w pot^zny dzwig pokladowy o charaktery- 
stycznej konstrukcji kratownicowej przezna- 
czony do obsiugi wodnosamolotow oraz 
okr^towych srodkow plywaj^cych. 

Uklad nap^dowy skladaj^cy si§ z 4 tur- 
bin parowych systemu Brown-Boveri-Par- 
sons, ktory zachowai nominaln^ moc 
55 000 KM byi jednak zasilany w par^ przez 
10 kotlow typu Yarrow opalanych paliwem 
plynnym. Kotiy te dostarczaly par^ o tem- 
peraturze 204°C i cisnieniu 17 atm., ale po- 
siadaly zwi^kszone zuzycie paliwa, co spo- 
wodowalo, ze mimo iz na dodatkowe zbior- 
niki przebudowano dawne bunkry w^glowe 
oraz zbiorniki systemu przechylowego, 
zmniejszyl si§ zasi^g krgzownika. 

Wszystkie wspomniane zmiany spowo- 
dowaly koniecznosc zmodyfikowania 
ksztaltu i powi^kszenia gabarytow kadluba, 
ktorego dlugosc calkowita wynosila 
169,5 m, szerokosc 15,7 m, a zanurzenie 
6,6 m. Nowa wypornosc standardowa krq- 
zownika wzrosla do 7 560 t, normalna do 
8 000 t, zas pelna do 9 0301. 

Zwi^kszeniu ulegla rowniez liczebnosc 
zalogi okr^tu, ktora liczyla ponad 800 ma- 
rynarzy i oficerow. 


Rzeczywiste prace nad ukonczeniem 
kr^zownika w zmodyfikowanym ksztalcie 
rozpocz^to w stoczni im. A. Marti w Niko- 
lajewie we wrzesniu 1927 roku od zadoko- 
wania i oczyszczenia stojqcego juz na wo- 
dzie prawie 12 lat bez konserwacji okr^tu. 
W toku prac wyst^pily pewne trudnosci 
zwiqzane z koniecznosci^ dorabiania nie- 
ktorych podzespolow ukladu nap^dowego, 
w szczegolnosci turbin, ktore skladowane 
przez lata na brzegu ulegly w mi^dzyczasie 
czysciowemu „rozszabrowaniu”. Jesieniq 
na poklad jednostki przybyli pierwsi czlon- 
kowie zalogi, ktorzy wraz ze stoczniowcami 
uczestniczyli w ostatnim stadium prac wy- 
konczeniowych. Roboty na okr^cie trwaly 
rowno 4 lata i we wrzesniu 1931 panstwowa 
komisja przystqpila do prob odbiorczych 
jednostki. Po ich pomyslnym zakonczeniu 
w dniu 25 stycznia 1932 roku kr^zownik 
Krasnyj Kawkaz uroczyscie podniosl ban- 
der^ i zostal wl^czony w sklad Sil Morskich 
Morza Czarnego. 

Okr^t wl^czono do brygady kr^zowni- 
kow, gdzie zacz^l pelnic funkcj^ jednostki 
flagowej. Po zaledwie 3 miesi^cach sluzby 
doszlo do kolizji z innym okr^tem i kr^zow- 
nik z uszkodzonym dziobem pow^drowal 
na powrot do stoczni. 

W dniu 17 pazdziernika 1933 Krasnyj 
Kawkaz wraz z niszczycielami Pietrowskij 


i Szaumian wyszedl pod dowodztwem Juri- 
ja F. Ralla w zagraniczny rejs, ktory zakon- 
czono 7 listopada tego roku. Radziecki ze- 
spol odwiedzil Istambul, Pireus i Neapol, 
gdzie zaloga spotkala si§ z przebywaj^cym 
we Wloszech pisarzem Maksymem Gor- 
kim. 

Z dniem 11 stycznia 1935 roku okr^t 
wszedl w sklad odtworzonej Floty Czarno- 
morskiej. 

W polowie lat trzydziestych wobec wzro- 
stu zagrozenia ze strony lotnictwa wzmoc- 
nione zostalo uzbrojenie przeciwlotnicze 
kr^zownika na ktorego poktadzie zainsta- 
lowano 4 podwojnie sprz^zone dziala plot, 
kal. 100 mm wloskiego systemu „Minizini”. 
Dziala te zostaly umieszczone parami na 
lewej i prawej burcie w rejonie srod- 
okrccia. 

Wodnosamoloty typu KR-1 znajdowaly 
si^ w uzyciu do roku 1936, lecz gdy juz cal- 
kowicie zestarzaly, nie bylo ich czym zast^- 
pic, bowiem parametry techniczny katapul- 
ty firmy Fleinkel uniemozliwialy stosowa- 
nie maszyn o wi^kszej masie, a takim byl 
wiasnie radziecki KOR-1. Tym samym pod 
koniec lat trzydziestych wyposazenie lotni- 
cze okazalo si§ jedynie bezuzyteczn^ 
atrap^. 

W latach 1938-1940 Krasnyj Kawkaz 
przeszedl w stoczni im. S. Ordzonikidze 


Krasnyj Kawkaz w trakcie wizyty kurtuazyjnej w Neapolu. 


fot. zbiory Jarostaw Malinowski 
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Jedna z piykniejszych fotografii Krasnyj Kawkaz wykonana u wybrzezy Krymu pod koniec lat trzydziestych. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


w Sewastopolu remont kapitalny. W toku 
remontu postawiona zostala kwestia prze- 
zbrojenia jednostki, bowiem zaprojektowa- 
ny na przeiomie lat dwudziestych i trzydzie¬ 
stych system uzbrojenia artyleryjskiego 
glownego kalibru, skladaj^cy si§ z 4 dzial 
kal. 180 mm, nie spelnial juz wymogow cza- 
su. Dziala kal. 180 mm L/60 typu B-l-K 
mialy co prawda wspaniale parametry bali- 
styczne, ale rownoczesnie minimalna zy- 
wotnosc luf, zly system podawania amunicji 


oraz kierowania ogniem. W tym okresie, po 
kilku latach eksploatacji dziala byly juz to- 
talnie „rozstrzelane”, co uniemozliwialo 
prowadzenie skutecznego ognia do celow 
morskich, ograniczaj^c zastosowanie jedy- 
nie do ostrzalu powierzchniowych celow 
brzegowych. W zamian dotychczasowego 
uzbrojenia artyleryjskiego planowano za- 
montowanie 8 dzial kal. 130 mm L/50 w no- 
wych dwudzialowych wiezach B-2-LM , 
kazda o wadze 49 t. dziala kal. 130 mm wy- 


Nowe dwulufowe wloskie dziala przeciwlotnicze „Minizimi" kal. 100 mm, ktore zastqpily 
mato efektywne dziala Lendera kal. 76,2 mm. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 



strzeliwuj^ce pociski o wadze 33,4 kg 
z pr^dkosciq pocz^tkow^ 870 m/s mialy 
maksymaln^ donosnosc 25 730 m. Ich szyb- 
kostrzelnosc wynosila do 12 strzalow na mi- 
nut§, natomiast obsada calkowicie za- 
mkni^tej, pancernej wiezy o grubosci scia- 
nek 8 mm wynosila 23 marynarzy 65 . Z uwa- 
gi jednak na fakt, ze producent, ktorym byl 
leningradzki LMZ nie zdolal jeszcze podj^c 
seryjnej produkcji dzial, z przezbrojenia 
chwilowo zrezygnowano, przesuwaj^c je na 
dalsz^ przyszlosc. 

Nie doczekal si^ realizacji rowniez drugi 
pochodzqcy z konca 1940 roku projekt mo- 
dernizacji kr^zownika Krasnyj Kawkaz, 
ktory przewidywal przeprowadzenie 
w 1942 kapitalnego remontu poiqczonego 
z przezbrojeniem okrctu. Dotychczasowa 
artyleria glownego kalibru miala zostac za- 
st^piona przez 8 dzial kal. 152 mm w 4 dwu¬ 
dzialowych wiezach MK-17, po dwie w su- 
perpozycji na dziobie i rufie. Zmiana objqc 
miala rowniez uzbrojenie przeciwlotnicze, 
ktore zgodnie z projektem obejmowalo 6 
dzial kal. 76,2 mm typu 81-K, 6 dzial kal. 
37 mm typu 70-K oraz 6 wkm kal. 12,7mm 
DSzK. W realizacji projektu przeszkodzilo 
przeci^zenie radzieckiego przemyslu okr§- 
towego budow^ tzw. „Wielkiej Floty”, wy- 
buch wojny z Niemcami oraz fakt, ze wieze 
MK-127 nigdy nie wyszly nawet poza sta¬ 
dium prac projekt owych. 

Ostatecznie zdolano jedynie zmoderni- 
zowac system kierowania ogniem krgzow- 


65. wg Szirokorad A.B., Sowietskaja.. 
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nika, zas same dziala kal. 180 mm do chwi- 
li wybuchu II wojny swiatowej pozostaly 
niezmienione, co mocno ograniczalo moz- 
liwosc ich bojowego wykorzystania. 

W czasie remontu pojawily sig na pokta- 
dzie okrgtu rowniez pierwsze automatycz- 
ne dziala plot. kal. 37 mm L/73,5 70-K oraz 
wielkokalibrowe karabiny maszynowe plot, 
kal. 12,7 mm DSzK. 

W chwili rozpoczgcia wojny radziecko- 
-niemieckiej 22 czerwca 1941 roku, dowo- 
dzony przez kpt. II rangi (kmdr por.) Alek- 
sieja M. Guszczina Krasnyj Kawkaz wcho- 
dzil w sktad brygady kr^zownikow w Sewa- 
stopolu. 

Pierwszym wojennym zadaniem bojo- 
wym okrgtu bylo postawienie w dniach 
23-24 czerwca 200 min morskich w zapo- 
rach obronnych na podejsciach do glownej 
bazy Floty. Od dnia 6 lipca 1941 nowym 
punktem bazowania jednostki zostal No- 
worossyjsk, do ktorego przerzucono czgsc 


duzych okrgtow nawodnych Floty Czarno- 
morskiej. 

Kr^zownik opuscil 6 wrzesnia Noworos- 
syjsk i tras^ wiod^cq przez Sewastopol do- 
szedl pod Odessg, ktor^ osi^gn^l 11 wrze¬ 
snia 1941 o godz. 07.00 by rozpocz^c wspar- 
cie ogniowe obroncow miasta. W dniach 
11-12 wrzesnia wystrzelono w kierunku nie- 
przyjaciela 85 pociskow kal. 180 mm, korzy- 
staj^c przy tym ze wskazowek wyslanego na 
brzeg do korygowania ogniem st. It. M.I. 
Martynowa (d-cy dywizjonu glownego 
kalibru) 66 . 

Po raz kolejny Krasnyj Kawkaz pojawil sig 
pod Odessa 22 wrzesnia 1941, gdy z poktadu 
jednostki wysadzono na brzeg liczqcy 696 
zolnierzy desant pod Grigoriewk^, zas jego 
dziala wystrzelily 8 pociskow glownego kali- 
bru. W czasie desantu doszlo do nieszczgsli- 
wego wypadku, gdy przypadkowy wybuch 
rgcznego granatu zranil 8 przewozonych zol¬ 
nierzy. Po zakonczeniu desantu okrgt, na 


ktorym swoj^ flagg podniosl kontradm. Wla- 
dymirski, odszedl do Sewastopola. 

W dniu 30 wrzesnia 1941 wobec trudne- 
go polozenia na froncie Stawka podjgia de- 
cyzjg o ewakuacji Odessy, realizujac to za- 
danie kr^zownik 4 pazdziernika ewakuowal 
do Sewastopola 1 000 ludzi, a 16 pazdzier¬ 
nika kolejnych 1 160 obroncow. W migdzy- 
czasie 15 pazdziernika w ramach wsparcia 
ogniowego do celow l^dowych wystrzelono 
27 pociskow kal. 180 mm. 

Od tego momentu zadania „transporto- 
we” na trasie glowna baza Floty - Nowo- 
rossyjsk - porty kaukaskie, staly sig chle- 
bem powszednim jednostki, choc jeszcze 
w dniu 27 pazdziernika ewakuowano do 
Sewastopola obroncow Tendry. W dniach 
23 i 28 pazdziernika Krasnyj Kawkaz ewa¬ 
kuowal z Sewastopola do Tuapse 3 000 lu¬ 
dzi oraz wiele ton sprzgtu wojskowego. 


66. Cwietkow I.F., Gwardiejskij... 


Kr^zownik w Sewastopolu krotko przed wybuchem wojny z Niemcami. fot. zbiory Borys Lemaczko 































Krasnyj Kawkaz w tadnym ujyciu w poczqtkowym okresie wojny. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


W dniach 2 -4 listopada 1941 okr^t przeho- 
lowal na trasie Noworossyjsk - Poti, uszko- 
dzony w wyniku niemieckiego bombardo- 
wania pierwszego z portow kr^zownik Wo- 
roszytow. 

Rowniez kolejne 2 miesi^ce listopad 
i grudzien 1941 okr^t wykonywal przede 
wszystkim zadania transport owe. W dniach 
5-10 oraz 10-14 listopada ewakuowano 
z Sewastopola na pokladzie kr^zownika 2 
111 ludzi, 30 dzial oraz 22 samochody. 
W dniach 18-26 listopada w Batumi prze- 
prowadzono biezqcy przeglqd i remont jed- 
nostki. Rejs rozpocz^ty w dniu 26 listopada 
nie powiodl si^ z powodu fatalnej pogody 
uniemozliwiaj^cej bezpieczne pokonanie 
wlasnych pol minowych na podejsciach do 
glownej bazy Floty. 

Grudniowe rejsy oznaczaly juz w wi^k- 
szym stopniu przerzut oddzialow wzmoc- 
nienia oraz dostawy zaopatrzenia do obl§- 
zonej bazy, ktora zdolala pomyslnie ode- 
przec pierwszy niemiecki szturm. Krasnyj 
Kawkaz wszedl 2 grudnia do Sewastopola, 
wyladowal dostarczone uzupelnienie, a na- 
st^pnie przyj^l na poklad 350 ewakuowa- 
nych cywilow. W czasie tej operacji kr^zow- 
nik ostrzeliwal pozycje nieprzyjaciela, od- 
daj^c w jego kierunku 95 strzalow z dzial 
glownego kalibru. Po opuszczeniu bazy, 
ostrzal kontynuowano z morza w rejonie 
Balaklawy, oddaj^c dalsze 40 strzalow. 

W dniach 7-10 grudnia z bazy ewaku¬ 
owano do Noworossyjska 250 cywilow, zas 


21 tego miesi^ca przerzucono do Sewasto¬ 
pola mimo przeciwdzialania niemieckiego 
lotnictwa sily 79 Samodzielnej Brygady Pie- 
choty. W drodze powrotnej do Tuapse 
z 500 rannymi na pokladzie, krqzownik 
ostrzelal z morza w rejonie Balaklawy po¬ 
zycje nieprzyjaciela, oddaj^c w ich kierunku 
39 strzalow. 

W dniu 17 grudnia 1941 rozpocz^l si§ 
drugi niemiecki szturm Sewastopola, zas 
strona radziecka podjgta Operacji Ker- 
czansko-Teodozyjskq w celu oslabienia nie- 
przyjacielskiego nacisku na miasto. Krasnyj 
Kawkaz znalazl si§ w grupie okr^tow 
wsparcia ogniowego desantu kmdr I rangi 
(kmdr) W.A. Andriejewa. Do pierwszego 
desantu w rejonie gory Opuk w dniach 
25-27 grudnia nie doszlo, choc z okr^tu od- 
dano w kierunku brzegu 16 strzalow z dzial 
glownego kalibru. 

Celem nastcpncgo desantu byla Teodo- 
zja na Krymie. Zespol sil desantu, wsrod 
ktorych znajdowal si§ rowniez Krasnyj 
Kawkaz , w godzinach wieczornych 28 grud¬ 
nia opuscil Noworossyjsk. Na pokladzie 
okr^tu znajdowal si§ dowodca sil desantu 
kontradm. Basisty, licz^cy 1 586 zolnierzy 
oddzial, a takze co okazalo wazniejsze w to- 
ku samej operacji, 6 dzial, 2 mozdzierze i 15 
samochodow. 

O godz. 03.46 kr^zownik otworzyl ogien 
do celow brzegowych, wystrzeliwuj^c 26 po- 
ciskow glownego kalibru by o 05.02 podj^c 
pierwszy prob^ podejscia do tzw. „Sziroko- 


go mola” , ktore bylo wyznaczone na miej- 
sce l^dowania pierwszej fali desantu. Z uwa- 
gi jednak na wyj^tkowo zle warunki atmos- 
feryczne - wiatr o sile 6 - 7° i stan morza 4 - 
5°, proba zakonczyla si§ niepowodzeniem. 
Rezultatow nie przyniosla rowniez druga 
proba, wobec czego zacz^to wysadzac zol¬ 
nierzy korzystajqc z poktadowych srodkow 
plywaj^cych. Manewrujqcy w porcie okr^t 
dostal si§ pod silny ogien nieprzyjaciela. 
O godz. 05.23 pocisk artyleryjski przebil 
barbet^ drugiej wiezy kal. 180 mm i eksplo- 
dowal w jej wn^trzu, uszkadzaj^c dzialo, 
obezwladniaj^c zalog§ i wzniecaj^c niebez- 
pieczny pozar. Zacz^ly plon^c znajduj^ce 
si§ na podajniku ladunki miotajqce i jedynie 
dzi^ki bohaterstwu mar. Wasilija Pokutno- 
go, celowniczego Piotra Puszkariewa oraz 
elektryka Pawla Pilipko, ktorzy mimo ran 
zdolali usunqc ladunki z wiezy, unikni^to 
eksplozji komory amunicyjnej i by moze za- 
glady okr^tu. O godz. 05.48 na pokladzie ro- 
zerwaly si§ 2 miny mozdzierzowe, zabijajqc 
i ranine znajduj^cy si^ tarn ludzi. 

O godz. 07.15 za trzecia probij, okrpt 
zdolal w koncu dojsc ruf^ do mola, co 
umozliwilo zejscie desantu po trapie. Stan 
taki nadal jednak utrudnial rozladunek 
przewozonego uzbrojenia i sprzytu. De- 
santowanie zolnierzy zakohezono o godz. 
08.08 i Krasnyj Kawkaz z uwagi na ostrzal 
musial opuscic port ze sprz^tem na pokla¬ 
dzie. W czasie prob desantowania krqzow- 
nik znajduj^c si^ przez prawie 3 godziny 
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Krasnyj Kawkaz w czasie wojny w jednym z portow Kaukazu. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


pod ogniem zostal trafiony 8 pociskami ar- 
tyleryjskimi i 5 mozdzierzowymi, ktore wy- 
woialy 8 pozarow oraz spowodowaly 
smierc 27 marynarzy i rany dalszych 66 67 . 
Szczegolnie niebezpieczne dla okrytu bylo 
trafienie w dziobow^ kotiowniy lewej bur- 


ty, w wyniku ktorego w kadlubie powstaia 
wyrwa o wymiarach 1 x 1,5 m, a takze tra¬ 
fienie w dziobowy przedziai turbogenera- 
torow. 

Znajduj^ca siy w porcie jednostka wy- 
strzeliia 12 pociskow kal. 180 mm oraz 429 


kal. 100 mm wspieraj^c dzialania desantu. 
Po wyjsciu z portu krqzownik znajdowal siy 
w odleglosci 8 - 10 Mm na poludniowy 
wschod od Teodozji wystrzeliwuj^c kolej- 


67. Cwietkow I.F., Gwardiejskij... 


Krasnyj Kawkaz sfotografowany w trakcie jednego z rejsow z zaopatrzeniem dla oblyzonego Sewastopola. Widoczne czterolufowe stanowiska 
przeciwlotniczych karabinow maszynowych typu „Maksim" kal. 7,62 mm zabudowane na dachach wiez Nr 2 i 3. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 





























nych 20 pociskow glownego kalibru. Zdolal 
rowniez „przezyc” 14 przeprowadzonych 
przez niemieckie lotnictwo atakow. 30 
grudnia okr^t stal na kotwicy w rejonie Teo- 
dozji, sk^d wystrzelil dalszych 12 pociskow 
kal. 180 mm na wskazane cele l^dowe, po 
czym noc^ 31 grudnia odszedi do Tuapse. 

W godzinach wczesno rannych 4 stycznia 
1942 roku krqzownik ponownie wszedi do 
Teodozji, tym razem z 224 Samodzielnym 
Dywizjonem Artylerii Przeciwlotniczej 
(1 200 zolnierzy + 12 dziai plot. kal. 
85 mm) na pokladzie, zacumowal po we- 
wnctrznej stronie „Szirokogo Molo” 
i z miejsca przyst^pil do rozladunku, ktore- 
go jednak nie udalo si§ zakonczyc do switu. 
W momencie zakonczenia rozladunku 
okolo godz. 09.23 okr§t zostal niespodzie- 
wanie zaatakowany przez 6 niemieckich 
bombowcow nurkuj^cych Ju-87. Atak nie 
przyniosl co prawda bezposredniego trafie- 
nia, ale 5 bomb o wagomiarze 500 - 
1 000 kg, spadlo w bezposrednim s^siedz- 
twie jednostki. Sila wybuchu bomb w plyt- 
kich portowych wodach spowodowala po- 
wazne uszkodzenie rufowej cz^sci krqzow- 
nika. Ponizej linii wodnej powstaly w kadlu- 
bie 3 wyrwy o l^cznej powierzchni okolo 
12 m przez ktore do wn^trza naplywala 
woda pomieszana z mazutem z rozbitych 
zbiornikow paliwowych. Uszkodzone zo- 
staly rufowe stanowisko sterownicze, oba 
stery i jedna ze srub nap^dowych (Nr 3 le- 


wa rufowa turbina), zas na pokladzie wieza 
artyleryjska Nr 4 glownego kalibru oraz 2 
stanowiska artylerii przeciwlotniczej. 

Niemal natychmiast po ataku o godz. 
09.32 Krasnyj Kawkaz odszedi od mola 
i opuscil Teodozji kieruj^c si§ o wlasnych 
silach na Tuapse. Woda naplywala jednak 
do wn^trza kadluba w szybkim tempie, jej 
ilosc szacowano na 1000 -1 8001, co znacz- 
nie ograniczylo plywalnosc jednostki. Na 
id^cym wolno w kierunku Tuapse krqzow- 
niku prowadzono caly czas silami zalogi 
walk^ o utrzymanie zywotnosci okr^tu, sta- 
raj^c si^ wszelkimi mozliwymi sposobami 
usuwac wod^. Dla ograniczenia dalszego 
naplywu wody, grozqcego utrat^ stateczno- 
sci i w rezultacie zatonicciem, wzmocniono 
drewnem grodz wodoszczelntj na wr^dze nr 
104, oddzielajqcej ruf^ od przedzialow ma- 
szynowni i kotlowni. 

Rozwijajqcy pr^dkosc zaledwie 7,3 w§zla 
okr^t dotarl w koncu 5 stycznia 1942 
o godz. 06.20 do Tuapse. Zanurzenie kr^- 
zownika byio tak duze, ze stojqc przy na- 
brzezu jego rufa opierala si§ o dno basenu 
portowego. Juz wst^pne ogl^dziny uszko- 
dzen wykazaly, ze niezb^dne jest natych- 
miastowe dokowanie jednostki. 

W tym miejscu nalezy wspomniec, ze 
szybkie post^py niemieckich wojsk latem 
1941 roku pozbawily Flot§ Czarnomorsk^ 
wi^kszosci potencjalu remontowego, ktory 
pozostal w Odessie, Nikolajewie i Cherso- 


niu, zas walki o Sewastopol w praktyce wy- 
kluczaly mozliwosc wykorzystania tamtej- 
szej stoczni im. S. Ordzonikidze. Do por- 
tow kaukaskich, ktore dysponowaiy w wi^k- 
szosci jedynie niewielkimi warsztatami na- 
prawczymi, przerzucono co prawda cz§sc 
ludzi i wyposazenia ewakuowanych z Sewa- 
stopola i Kercza, lecz tak powstala baza re- 
montowa miala klopot z zapewnieniem 
sprawnosci technicznej Floty. 

W dniu 29 stycznia 1942 uszkodzony 
Krasnyj Kawkaz opuscil na holu zbiorni- 
kowca Moskwa Tuapse kieruj^c si^ do Poti, 
gdzie mial zostac poddany remontowi. Po¬ 
ti, w ktorym znajdowal si§ dok plywaj^cy 
o udzwigu 5 000 t osiqgni^to 30 stycznia 
i z miejsca przyst^piono do remontu. 
W dniu 26 marca 1942 okr^t, ktorego wag£ 
do tego momentu zdolano obnizyc do oko¬ 
lo 7 000 t, wprowadzono do doku plywajq- 
cego, co bylo technicznie operacji) bardzo 
skomplikowan% wymagalo bowiem odpo- 
wiedniego przebalastowania dziobowej 
cz^sci kr^zownika, ktora pozostawala poza 
dziobem. W pracach remontowych procz 
stoczniowcow przez caly czas uczestniczylo 
220 - 250 czlonkow zalogi. 

W dniu 3 kwietnia 1942 roku kr^zownik 
Krasnyj Kawkaz otrzymal zaszczytny tytul 
okr^tu gwardyjskiego za udzial w Operacji 
Kerczansko-Teodozyjskiej. 

W toku prowadzonego remontu wymie- 
niono 600 m 2 pokladow oraz zabezpieczo- 
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Niepetne dokowanie kr^zownika w Poti, 26 marca 1942 roku, celem usuniycia uszkodzen odniesionych przez okryt w trakcie operacji 
Kerczensko-Teodozyjskiej. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


















Krasnyj Kawkaz po remonie ze wzmocnionym uzbrojeniem przeciwlotniczym. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


no dziury w kadtubie o wymiarach 1 x 1,5 m 

1 2,4 x 0,4 m. Zainstalowano now^ srub§ na- 
p§dow^, ktor^ wczesniej zdemontowano 
z zatopionego Czerwonaja Ukraina. Nie 
udalo si§ jedynie odtworzyc mniejszego ze 
sterow, co nieznacznie pogorszylo wiasci- 
wosci manewrowe okr^tu 6S . 

Remont wykorzystano rowniez na 
wzmocnienie uzbrojenia przeciwlotniczego 
kr^zownika, ktory otrzymal dodatkowe 

2 podwojnie sprz^zone dziala plot. kal. 
100 mm systemu „Minizini” , pochodz^ce 
z zatopionego w Sewastopolu okretu Czer¬ 
wonaja Ukraina. Dodatkowe dziala zostaly 
zainstalowane w rejonie srodokr^cia na le- 
wej i prawej burcie. 

Na poktadzie rufowym zamontowano 2 
uniwersalne dziala kal. 76,2 mm L/55 34-K. 
Posiadaly one luf^ o dlugosci 55 kalibrow 
(4.223 mm), zamek klinowy o wadze 25 kg, 
zas oporopowrotnik hydrauliczno-pneuma- 
tyczny. Waga dziala na stanowisku ognio- 
wym wynosila 4,951, w tym 1,41 maska pan- 
cerna o grubosci 8-12 mm. 

Dziala 34-K wystrzeliwaly pociski o wa¬ 
dze 6,5 - 6,91 kg, w tym material wybucho- 
wy od 0,07 do 0,483 kg, z pr^dkosci^ po- 
cz^tkow^ 801 - 816 m/s na dystans 8 600 - 
14 640 m. Efektywny ogien do celow po- 
wietrznych dzialo moglo prowadzic do pu- 
lapu 6 500 m. 

K^t podniesienia lufy w przedziale 
- 5°+85°, a pole ostrzalu w plaszczyznie 
poziomej 360°. Obsluga dziala liczyla 
6 marynarzy, a teoretyczna szybkostrzel- 
nosc dochodzila do 15-18 strzalow na 
minut^ 69 . 


Rownoczesnie do 10 zwi^kszono liczb^ 
dzial plot. kal. 37 mm L/73,5 70-K . 
W zwiqzku z modernizacj^ wzrosla liczeb- 
nosc zalogi kr^zownika, ktora liczyla 878 lu- 
dzi, w tym 51 oficerow. 

Po 118 dniach 22 lipca 1942 okr^t opuscil 
dok plywaj^cy, co pozwolilo na uroczyste 
podniesienie 26 lipca nowej gwardyjskiej 
bandery, a nast^pnie podj^cie w sierpniu 
prob morskich. W dniu 25 sierpnia 1942 
kr^zownik oficjalnie powrocii do siuzby we 
Flocie Czarnomorskiej. 

We wrzesniu jednostka podj^la znow in- 
tensywne zadania transportowe, tym razem 
wobec zmiany polozenia na froncie, prze- 
rzucaj^c sily wsparcia z Poti do Tuapse. 11 
wrzesnia bylo to 2 700 zolnierzy z 145 pui- 
ku piechoty morskiej, 14 wrzesnia 2 370 zol¬ 
nierzy pulku piechoty, zas 16 tego miesiqca 
4 340 ludzi z 408 Dywizji Piechoty. 

Podobne zadania realizowano rowniez 
w pazdzierniku, przerzucaj^c mi^dzy 19 
a 22 w dwoch kolejnych rejsach l^cznie 
6 357 zolnierzy z 10 i 9 Gwardyjskiej Bry- 
gad Piechoty. W dniu 22 pazdziernika 
okolo godz. 23.30 w trakcie cumowania 
w Tuapse Krasnyj Kawkaz zostal zaatako- 
wany przez niemieckie kutry torpedowe, 
ktore nie zdolaly jednak uzyskac zadnych 
trafien. 

W dniu 6 listopada 1942 stanowisko do- 
wodcy krgzownika obj^l kpt. II rangi (kmdr 
por.) Wasilij. N. Jeroszenko. 

W lu tym 1943 okr^t wchodzil w sktad ze- 
spolu wsparcia ogniowego w rejonie Juznoj 
Ozierejki i w nocy 4-go tego miesi^ca wy- 
strzelil do celow l^dowych 75 pociskow 


glownego kahbru oraz 300 kal. 100 mm. Po 
zakonczeniu operacji jednostka powrocila 
do Suchumi, a nast^pnie przeszla do Poti. 
Ostatnie dzialania bojowe z udzialem kr^- 
zownika mialy miejsce 4 czerwca 1943 roku 
w czasie pozorowanej akcji pod Noworos- 
syjskiem, kierowanej przez Lwa A.Wtady- 
mirskiego. W nocy 5 czerwca okr^t powro¬ 
cil do Poti by nie wziqc juz wi^cej udzialu 
w zadnej operacji az do zakonczenia II woj- 
ny swiatowej. 

Wypada w tym miejscu wspomniec, ze 
po zatopieniu przez niemieckie lotnictwo 
w dniu 6 pazdziernika 1943 roku u wybrze- 
zy Krymu lidera Charkow oraz niszczycieli 
Biesposzczadnyj i Sposobnyj, duze okr^ty 
nawodne Floty Czarnomorskiej otrzymaly 
praktycznie zakaz wychodzenia na peine 
morze. 

We wrzesniu 1944 kr^zownik przeszedl 
w Poti kolejny remont kapitalny, ktory ob- 
j^i przede wszystkim kadlub i uklad nap^- 
dowy. W jego toku dokonano rowniez 
przezbrojenia. Zdj^to 2 dziala kal. 
76,2 mm L/55 34-K oraz 4 dziala plot. kal. 
45 mm L/46 21-K, przy czym te ostatnie 
zast^piono 4 dzialami plot kal. 37 mm 
L/73,5 70-K , doprowadzaj^c ich liczb§ do 
14 luf. Prawdopodobnie wowczas zamon¬ 
towano takze na pokladzie brytyjski radar 
typ „291” oraz 2 dziala plot kal. 40 mm 
Bofors i 6 kal. 20 mm Oerlikon, otrzyma- 
ne w ramach sojuszniczej pomocy Lend- 
-Lease. 


68. On deck - „Warship International” No 4/1978. 

69. wg Szirokorad A.B., Sowietskaja.... 
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Widok prawej burty na dwie wieze dziat kal. 100 mm. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Widok lewej burty krqzownika po zainstalowaniu dodatkowej wiezy 
dziat przeciwlotniczych „Minizimi" kal. 100 mm oraz dzialek kal. 37 
mm typu 70-K. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Krasnyj Kawkaz powrocil do siuzby do- 
piero w maju 1945 i w dniu 23 tego miesi^- 
ca, po prawie 3,5 letniej przerwie pierwszy 
raz wszedl do giownej bazy w Sewastopolu. 
W czasie wojny w okresie aktywnej dzialal- 
nosci mi^dzy czerwcem 1941 a czerwcem 
1943 roku, okr^t z powodzeniem wykonal 


64 zadania bojowe, w toku ktorych wystrze- 
lit l^cznie 458 pociskow glownego kalibru 

180 mm 70. 

Po zakonczeniu wojny krqzownik pozo- 
stal w skladzie cz^sci bojowej Floty Czarno- 
morskiej, lecz z jego pokladu zdemontowa- 
no srodkow^ par§ dzial plot. kal. 100 mm 


systemu „Minizini” oraz usunicto czcsc 
dzial plot. 70-K Czas nieublaganie robil 
jednak swoje i z dniem 12 maja 1947 roku 
okr^t zostal przeklasyfikowany na krgzow- 
nik szkolny w Oddziale Okr^tow Szkolnych 


70. Cwietkow I.F., Gwardiejskij... 


Widok od tylu wiezy dziat kal. 100 mm. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Na bosmana zawsze mozna liczyc. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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rys. Tomasz Grotnik 















































Krasnyj Kawkaz pod koniec wojny. Na topie masztu, za dalocelownikiem, widoczny zainstalowany radar. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Floty Czarnomorskiej. Sluzba w tym cha- 
rakterze nie trwala jednak dlugo, bowiem 
w roku 1949 jednostka zostala rozbrojona 
i po raz kolejny przeklasyfikowana, tym ra- 
zem na okr§t doswiadczalny w skladzie 117 
Brygady Okr^tow Doswiadczalnych, bazu- 
j^cej w Teodozji, z ktor^ jak widac losy spla- 
taly krqzownik nierozl^cznie. 

Los Krasnogo Kawkaza dopelnil siy 
ostatecznie w dniu 21 listopada 1952 roku, 
gdy zakotwiczony w rejonie przyl^dka Me- 
ganom jako nieruchomy cel, zaton^l 12-13 
minut po trafieniu skrzydlatym pociskiem 
rakietowym typu KSS odpalonym w ra- 
mach testowania kompleksu bojowego 
„Kometa” z samolotu TU-4K pilotowanego 
przez kpt. Nikolskiego 71 . 


Konkluzja 


Krgzowniki typu Swietlana i Admiral 
Nachimow obu wersji, mialy bardzo ci^zki 


„porod”, bowiem od momentu ostateczne- 
go opracowania i zatwierdzenia projektu 
do wejscia pierwszej jednostki do sluzby mi- 
n^io 14 lat, co w budownictwie okr^towym 
okazalo si^ cai^ epok^. Zreszt^ z zaplano- 
wanej ogolnej liczby 8 okr^tow, ostatecznie 
do sluzby weszly jedynie 3, z czego 2 w nie- 
mal niezmienionym pierwotnym ksztalcie, 
natomiast ostatni Krasnyj Kawkaz w zmo- 
dernizowanej wersji. Zresztq nawet przez 
samych Rosjan okr^t ten uwazany by! za 
jednostk^ eksperymentalnq do prac nad 
rozwiqzaniami konstrukcyjnymi pozniej- 
szych krqzownikow proj. 26. Dlugi czas bu- 
dowy by! z jednej strony efektem siabosci 
rosyjskiego przemyslu okr^towego, uzalez- 
nionego w duzej mierze od dostaw zagra- 
nicznych partnerow, a z drugiej skutkiem 
I wojny swiatowej i powstalego w jej nast^p- 
stwie chaosu w Rosji, ktory zaowocowal re- 
wolucjq i wojn^ domow^. W chwili wejscia 


do sluzby krgzowniki, a zwiaszcza Profin- 
tern ( eks-Swietlana ) oraz Czerwonaja 
Ukraina (eks -Admiral Nachimow), posia- 
daj^ce jeszcze artyleri^ kazamatow^, byly 
juz totalnie anachronicznie i wszelkie poz- 
niejsze modernizacje, mimo pewnej popra- 
wy uzbrojenia przeciwlotniczego, nie mogty 
tego stanu zmienic. 

Podstawowa wadq Krasnogo Kawkaza 
(eks -Admiral Lazariew) byly nieudane 
dziala artylerii giownego kalibru, posiada- 
j^ce co prawda doskonale parametry bali- 
styczne, lecz fatalne eksploatacyjne, poczy- 
naj^ od niskiej zywotnosci luf, poprzez zly 
system podawania amunicji, a na niskiej 
szybkostrzelnosci konczac. 

W czasie II wojny swiatowej krqzowniki 
pelnily przede wszystkim funkcj^ szybkich 

71. wg Ajzenberg B.A., Poslednije zadanie bojewoje 
gwardiejskogo krejsera, „Oczierki Wojenno-Morskoj 
Istorii” Nr 4. 


Krasnyj Kawkaz na pierwszym powojennym Dniu Floty, lipiec 1945 r. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
































fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Krasnyj Kawkaz na pierwszych powojennych manewrach Floty Czarnomorskiej. 


transportowcow oraz artyleryjskich okr§- 
tow wsparcia, jednak faktyczne mozliwosci 
ich w tej roli byty mocno ograniczone przez 
panowanie na niebie nieprzyjacielskiego 
lotnictwa. Udzial okr^tow w swiatowym 
konflikcie, opiacony zatopieniem Czerwo- 
noj Ukrainy, zostal wysoko oceniony przez 
radzieckie wiadze, ktore dwom jednostk^ 
nadaty zaszczytny tytul okr^tu gwardyjskie- 
go, wpisujqc je tym samym na trwale w dzie- 
je marynarki wojennej. # 
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Krasnyj Kawkaz w 1950 krotko przed zatopieniem. Do burty kr^zownika zacumowany zbiornikowiec Feolent (byty niemiecki Jeverland 
otrzymany w ramach reparacji wojennych. fot. zbiory Wiadymir Zabiockij 
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OPIS TECHNICZNY 


Kadlub 

W trakcie przebudowy zachowano do- 
tychczasowy ksztalt kadtuba z silnie wznie- 
siony cz^sciy dziobowy, ktora zapewniala 
duza dzielnosc morsky. Stosunkowa duza 
wysokosc pokladu lotniczego od linii wod- 
nej (13,64 m) pozwalala na unikni^cie jego 
zalewania i tym samym zmniejszala niebez- 
pieczenstwo uszkodzenia parkujycych tam 
maszyn. Jedny z konsekwencji ograniczen, 
ktorych nalezalo przestrzegac w trakcie 
przebudowy byia niedostateczne opance- 
rzenie. Lini§ wodna chronil cienki pas 
skladajycy si^ z dwoch warstw stali Ducol 
(wewn^trzny o grubosci 20 mm i 25 mm ze- 
wn^trzny), chroniycy pomieszczenie ma- 
szynowni przed odlamkami pociskow, 
bomb oraz ogniem broni maszynowej 
i dzialek automatycznych. Dodatkowy 
ochrona mi^dzy zewn^trznym, a wewn^trz- 
nym pasem pancernym tworzyly znajdujy- 
ce si§ w tym miejscu zbiorniki paliwa. Pod- 
czas prac zwiyzanych z przebudowy usu- 
ni^to przedzielajycy do tej pory pomiesz- 
czenia maszynowni poprzeczny grodz, za- 
st^pujyc jy grodziy wzdluzny. Nie bylo na- 
tomiast dodatkowego zabezpieczenia pod- 
wodnej cz^sci kadluba w postaci „bybli”, 
czy wzdluznych grodzi przeciwtorpedo- 
wych. Oprocz wspomnianego wyzej lekkie- 
go pancerza, jedynym zabezpieczeniem 
przed skutkiem dzialania torped, pociskow 
i bomb, oczywiscie niewystarczajycym, byi 


w porownaniu z innymi statkami pasazer- 
skimi lepszy podziai na wodoszczelne po- 
mieszczenia cz^sci podwodnej kadiuba. Po 
stracie Hiyd, co uwidoczniio brak dosta- 
tecznego zabezpieczenia, zdecydowano si§ 
osloni^cie okolic zbiornikow benzyny lot- 
niczej na Junyo dodatkowym „pancerzem” 
z betonu. Takze stanowiska bojowe w gor- 
nej cz^sci pomostu dowodzenia otrzymaiy 
dodatkowy ochron^ przeciwodiamkowy 
z betonu, z uwagi na ekstremalny brak 
stali. 

Przed oraz za pomieszczeniami maszy¬ 
nowni znajdowaly si§, urzydzone na zasa- 
dzie lustrzanego odbicia, komory amunicyj- 
ne, komory z ladunkami miotajycymi 
i zbiorniki benzyny lotniczej. Adaptacja 
wspomnianych pomieszczen byla stosunko- 
wo latwa, poniewaz ich rozmieszczenie 
oraz wielkosc ustalone zostaly juz w fazie 
planowania jednostek jako statki pasazer- 
skie. Zabezpieczone byly plytami pancer- 
nymi z Ducol o grubosci 25 mm . 

Wewnytrz kadluba zostaly poprowadzo- 
ne przewody demagnetyzacyjne, ktore mia- 
ly za zadanie uaktywnic zapalniki magne- 
tyczne min i torped w bezpiecznej odleglo- 
sci od jednostek. 

Poklad lotniczy 

Dotychczasowy poklad spacerowy prze- 
dluzono i rozbudowano do pokladu starto- 
wego, ktory mial ksztalt zblizony do prosto- 
kata i pozbawiony byl zlyczy kompensacyj- 
nych, b^dyc za wyjytkiem malych odcinkow 


oblozony z przodu i z tylu drewnem. Mial 
dlugosc maksymalny 210,30 m i szerokosc 
wynoszycy na dziobie 16 m, a w rejonie 
nadbudowki osiygal swy maksymalny war- 
tosc 27,30 m, a w cz^sci rufowej zw^zal si§ 
do 25 m. Dzi^ki swym wymiarom mial wy- 
starczajycy powierzchni^ dla zagwaranto- 
wania mozliwosci przeprowadzania na 70% 
jego powierzchni operacji przez kilka sa- 
molotow jednoczesnie, lecz brak katapulty 
(pomimo mozliwosci jej zainstalowania) 
czynil ten zamiar niemozliwym do przepro- 
wadzenia. Poklad startowy rozpoczynal si^ 
zaraz za dziobnicy i konczyl si^ opadajycy 
ku dolowi krzywy (1,20 m na 15 metrach 
dlugosci) prawie na samej kraw^dzi rufy, co 
mialo ulatwic sam manewr lydowania 
i przyczynic si§ do szybszego wyhamowywa- 
nia lydujycych samolotow. Dwa na stale za- 
montowane na wysokosci nadbudowki 
urzydzenia hamujyce 3 Shiki zaprojektowa- 
ne przez Morski Departament Techniczny 
(Kusho shiki san gata kasso seichi sochi) 
mialy zatrzymywac samoloty, ktorych haki 
nie zaczepity si§ o zadny z rozciagni^tych 
lin. Kilka japonskich zrodel wspomina 
o dwoch przenosnych barierach, ale amery- 
kahscy oficerowie po inspekcji lotniskowca 
Junyo w dniu 6 pazdziernika 1945 r. w ba- 
zie Sasebo wspominajy w raportach 
o dwoch stalych i jednym przenosnym urzy- 
dzeniu hamujycym. Kazda z barier miala 
trzy liny rozciygni^te poziomo i niezaleznie 
podlyczonych do urzydzenia hamujycego 
ulokowanego na lewej burcie na wysokosci 
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gornego pokladu hangarowego. Jezeli ma- 
szyna nie zahaczyla wczesniej o liny wow- 
czas wpadala na barier§ uruchamiajqc hy- 
drauliczny cylinder, ktory przesuwaj^c si§ 
wyhamowywal samolot. Bariera mogla bye 
podnoszona i opuszczana w czasie 2,5 se- 
kundy. 

Dla zatrzymania l^dujqcego samolotu 
nad pokladem rozpi^tych bylo dziewi^c lin 
hamujqcych 4 Shiki Kure (Kure Shiki yon 
gata chokkan seido sochi); jedna przed 
dziobowym podnosnikiem, a pozostale 
osiem mi^dzy podnosnikami. W czasie pra- 
cy byly one podnoszone przy pomocy k^- 
townikow na wysokosc 16 cm nad pokia- 
dem, a po zakonezeniu l^dowan byly nawi- 
jane na b^bny umieszczone w przedziale 
ponizej dolnego hangaru. 

Dla szybkiego transportu maszyn pomi§- 
dzy hangarami i pokladem lotniczym wyko- 
rzystywano dwa podnosniki o wymiarach 
14,07 x 14,07 m i zaokr^glonych rogach, je- 
den na dziobie, a drugi w cz^sci rufowej, 
ktory by! jednoczesnie przesuni^ty o 0,53 m 
w kierunku lewej burty. Windy byly nie 
opancerzone i mogly transportowac maszy- 
ny o maksymalnym ci^zarze pi^ciu ton 
z poziomu dolnego hangaru na poklad 
w czasie pi^tnastu sekund. Do ich nap^du 
wykorzystywano stalowe liny z hamulcami 
ciernymi, ktore byly wprawiane w ruch sil- 
nikami elektryeznymi W przypadku uszko- 
dzenia silnika dzi^ki przeciwwadze podno- 
snik samoezynnie podnosil si§ do poziomu 
pokladu lotniczego. Wszystkie urz^dzenia 
nap^dowe podnosnikow zostaly ulokowane 
w szybie ponizej dolnego pokladu. 

Przed dziobowym podnosnikiem zain- 
stalowany byl daj^cy si§ ziozyc wiatrochron, 
ktory rozstawiano, kiedy samoloty znajdo- 
waly si§ na pokladzie startowym, lecz nie 
podejmowano na nim zadnego ruchu lotni¬ 
czego. Mial on za zadanie redukowac sil§ 
z jak^ wiatr oddzialywal na poklad startowy 
i w ten sposob zapobiec ewentualnym 
uszkodzeniom przez ten zywioi parkujq- 
cych samolotow, tudziez ochronic je od 
zniszczenia. Na 30% jego powierzchni znaj- 
dowaly si§ otwory, ktore mialy za zadanie 
zmniejszyc sily dzialaj^ce na niego przy 
pr^dkosci maksymalnej wiatru do 
180 km/h. 

Na lewej burcie, bezposrednio za rufo- 
wym podnosnikiem znajdowal si§ skladany 
czterotonowy dzwig lotniczy. Podobnie jak 
wiatrochron byl on opuszczany, a jego ra- 
mi§ chowalo si§ w specjalnym wgl^bieniu 
w pokladzie. Byl on wykorzystywany glow- 
nie do zaladunku samolotow z nabrzeza. 

Dla nocnego ladowania na sciezce po- 
dejscia w cz^sci rufowej pokladu lotniczego 
zainstalowano fluoroscencyjne tuby o diu- 
gosci okolo 20 cm. Dodatkowo dookola po¬ 


kladu startowego ustawione byly trzy 
opuszczane reflektory o srednicy lustra 
110 cm. Nr 4 znajdowal si§ bezposrednio 
przed dzwigiem lotniczym, Nr 2 po tej sa- 
mej stronie na wysokosci komina, podezas 
gdy Nr 3 zamontowany zostal na prawej 
burcie nieco z przodu. Kolejny reflektor, 
Nr 1, ktory zainstalowany byl na stale (nie 
daj^cy si§ opuszczac) znajdowal si^ w bo- 
cianim gniezdzie przytwierdzonym do ze- 
wn^trznej sciany pomostu bojowego. 

Hangar 

Wysokosc boczna kadtuba pozwolila na 
umieszczenie wewn^trz kadluba dwoch 
znajduj^cych si^ jeden nad drugim hanga¬ 
row lotniczych. Obydwa mialy dlugosc pra- 
wie 153 m, wysokie na 5 m i szerokie na 
15 m. Pocz^tkowo mialo si§ w nich pomie- 
scic dwanascie mysliwcow Mitsubishi A5M 
(„Claude”) plus cztery mysliwee rezerwo- 
we, osiemnascie bombowcow nurkuj^cych 
Aichi D3A1 („Val”) plus dwa rezerwowe 
i osiemnascie samolotow bombowo-torpe- 
dowych Nakajima B5N („Kate”), tzn. w su- 
mie czterdziesci osiem samolotow plus 
szesc rezerwowych. Nieco pozniej po wpro- 
wadzeniu na uzbrojenie mysliwea Mitsubi- 
ski A6M2 „Zero” zwi^kszono liczb§ rezer¬ 
wowych mysliwcow do trzech. Na podsta- 
wie doswiadezeh zebranych w trakeie to- 
cz^cej si§ wojny wspomniany wyzej plan 
ulegl pewnej zmianie, wi§c lotniskowce za- 
bieraly dwadziescia jeden mysliwcow „Ze- 
ro” (trzy rezerwowe), osiemnascie bom¬ 
bowcow nurkuj^cych „Vali” (dwa rezerwo¬ 
we) i dziewi^ciu bombowo-torpedowych 


„Kate”, tzn. lotniskowce mialy zawsze za- 
bierac czterdziesci osiem samolotow, z kto- 
rych osiem - dziewi^c znajdowac si§ mialo 
na pokladzie lotniczym, aezkolwiek w han- 
garach bylo wystarczaj^co duzo miejsca, 
aby w nich mozna bylo pomiescic wszystkie 
samoloty. 

Plaszcz komina odprowadzajqcego spali- 
ny z kotlowni i ciggi nawiewnikow zmniej- 
szaly efektywn^ szerokosc hangarow, ale 
pomimo tego istniala mozliwosc ustawienia 
dwoch rzydow samolotow z zlozonymi 
skrzydlami. Silniki lotnicze nie mogly bye 
rozgrzewane w hangarach poniewaz oba 
pomieszczenia byly calkowicie zamkni^te 
i posiadaly niewystarezaj^ do potrzeb 
wentylacj^. System wentylacji pozwalal na 
calkowita wymian^ powietrza w ci^gu dzie- 
si^ciu minut. Jako oslon^ przeciwko wybu- 
chom zakonezenia ciqgow nawiewnych zo¬ 
staly osloni^te stalowymi siatkami i nieco 
pozniej przez metalowe zatyezki. Kiedy sa¬ 
moloty byly tankowane w hangarze podno¬ 
sniki lotnicze znajdowaly s4 w dolnym po- 
lozeniu dla zapewnienia dobrego przewie- 
trzenia obu hangarow. 

Pierwsz^ ochron^ na wypadek pozaru 
bylo podzielenie przestrzeni hangaru na 
dwie oddzielne sekcje przez zwijane ognio- 
odporne kurtyny. Byly one rozwijane od 
dachu hangaru i mogly podzielic kazdy 
z nich na cztery niezalezne sekcje. Rowno- 
czesnie do akcji wkraezaly tryskaeze, ktore 
byly zasilane z glownej magistrali ppoz. Wy- 
kryty wewn^trz przedzialow utworzonych 
przez kurtyny ogien byl zwalczany pian^. 
Nie napowietrzone tryskaeze byly zainsta- 


Widok pokladu lotniczego. fot. „Ships of the World" 
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lowane na wzdluznej grodzi burtowej i byly 
zaopatrzone w koncowki, ktore wyrzucaly 
poziomo pian^ pod cisnieniem pozwalajqc 
pokryc caly poklad hangarowy i tym samym 
stlumic ogien. W czasie normalnej sluzby 
same koncowki byiy zabezpieczone zaslep- 
kami, ale juz pierwsze szkolenia ppoz. po- 
kazaly, ze sam pomysl ich instalacji okazal 
si§ niefortunny i znacznie ograniczal ich 
skutecznosc. System ppoz. byl kontrolowa- 
ny z stanowisk obserwacyjnych zbudowa- 
nych na zewn^trznej grodzi hangarow. Roz- 
twor piany skladal si§ z 2% roztworu mydla 
rozpuszczonego w wodzie morskiej, ktore 
nast^pnie bylo pompowane do instalacji 
ppoz. przez specjalne pompy zainstalowane 
na poktadzie ladunkowym. Koncowki linii 
rozdzialu byly pol^czone, tak ze istniala 
mozliwosc wykorzystania magistrali piano- 
wo-wodnej nawet w przypadku jej przerwa- 
nia na dowolnym odcinku. 

Nadbudowka 

Cech^ charakterystycznq lotniskowcow 
byl pomost bojowy, ktory ustawiony zostal 
na specjalnej platformie i przesuni^ty za 
praw^ burt§, dlatego, aby nie zaw^zac po- 
ktadu startowego i nie utrudniac maj^cego 
na nim miejsce ruchu samolotow. Wielkosc 
pomostu przekraczala wszystko, co do tej 
pory na japonskich lotniskowcach z tego ro- 
dzaju wyposazenia zbudowano. Po raz 
pierwszy w historii Cesarskiej Marynarki 
Wojennej zdecydowano si§ poiqczyc komin 
i pomost w jeden kompleks (wysepka z ko- 
minem). Aby zmniejszyc uciqzliwosc zady- 
miania, tzn. utrzymac poklad startowy wol- 
ny od ciemnego dymu i gor^cego powie- 
trza, komin nachylono u jego podstawy 
(w miejscu wyjscia z pomostu) o k^t 26° 
w kierunku prawej burty. Byl to pomysl De- 
partamentu Technicznego Lotnictwa Mor- 
skiego, ktory obawial si§ zabudowy piono- 
wego komina. Rowniez zbyt duzy k^t po- 
chylenia spotkal si§ z krytyk^ wielu ofice- 
row technicznych, ktorzy obawiali si§, ze 
w przypadku przechylu do wn^trza prze- 
dziaiow maszynowni przedostanie si§ wo- 
da, ktora unieruchomi okryt. Ostateczna 
wysokosc i k^t pochylenia plaszcza komino- 
wego zostala przyj^ta na 17 m po serii ba- 
dan w tunelu areodynamicznym. Taki 
ksztalt komina planowany byl dla Taiho i na 
Junyd oraz Hiyo ustawiony zostal w celach 
eksperymentalnych. Oprocz Taiho jeszcze 
tylko Shinano otrzymal taki ksztalt pomo¬ 
stu. W przypadku innych lotniskowcow ja- 
pohska marynarka wojenna powrocila do 
stosowanej w przypadku starszych projek- 
tow praktyki z mal^ wysepk^ i skierowany- 
mi ku dolowi kominami. 

Na kazdej burcie znajdowaly si§ dwa 
maszty antenowe, ktore mozna bylo skia- 


dac, aby nie przeszkadzaly w ruchu lotni- 
czym. Na pomoscie zainstalowane byly trzy 
anteny namiaru radiowego. Jedna z nich 
w lipcu 1942 musiala ust^pic miejsca urz^- 
dzeniu radarowemu typu 21 Go. W kabinie 
radiowej znajdowalo si§ siedem nadajni- 
kow (dwa pracuj^ce na falach dlugich, czte- 
ry na falach krotkich i jeden w pasmie dlu¬ 
gich i krotkich fal radiowych) i dwudziestu 
dwoch odbiornikow. 

W przestrzeni rniedzy hangarami a po- 
szyciem zewn^trznym znajdowaly si^ po- 
mieszczenia zalogi, ktore w pierwotnych 
planach mialy bye wykorzystane jako kabi- 
ny pasazerskie. Budowa Junyd byla tak da- 
lece zaawansowana, ze ta wlasciwie ta cz§sc 
byla juz gotowa, ale wn^trza byly pokryty 
drewnem, a z wzgl^dow czasowych tego nie 
zmieniono. Zamiana na stal nast^pila do- 
piero po bitwie na Morzu Filipinskim, kie- 


dy to usuni^to wszystkie latwopalne cz^sci. 
Na Hiyo natomiast pomieszczenia miesz- 
kalne dla zalogi wykonano podezas prac 
zwiqzanych z przebudow^ z cienkiej blachy, 
poniewaz w tym przypadku roboty nie byly 
tak zaawansowane. 

Japonscy piloci i nawigatorzy byli gene- 
ralnie w stopniach mlodszych oficerow lub 
podoficerow. Byli oni zakwaterowani w od- 
dzielnym miejscu i posiadali wlasn^ mes§ 
podobnie jak ich odpowiednicy w U.S. Na¬ 
vy. Starsi oficerowie posiadali pojedyneze 
kabiny. Wlazy z pomieszczen mieszkalnych 
byly w duzej cz^sci byly podwojne i znajdo¬ 
waly si§ w poblizu zdublowanych trapow 
pozwalajqcych na szybkie dotarcie na po- 
ktad startowy lub do pomieszczen w nadbu- 
dowce. 

Na rufie ponizej poktadu lotniczego ulo- 
kowano dwie 12 m motorowki i dwie 12 m 


Widok nadbudowki Junyd w pazdzierniku 1945 roku. Uwag£ zwraca wychylony komin oraz 
zacumowany obok okryt podwodny Ha 230. fot. „Ships of the World" 
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szalupy, do ktorych istniaia mozliwosc do- 
czepienia silnika. Byly one ustawione jedna 
nad drug^ na wysokosci gornego poktadu 
hangarowego. Ich wodowanie odbywalo si? 
przy pomocy suwnicy o nosnosci do 5 t std. 
Rowniez na tym poziomie byta 8 m moto- 
rowka i 6 m iodz l^cznikowa. Dwie 13 m lo- 
dzie desantowe zostaiy ulokowane poklad 
nizej. Dwie dodatkowe 9 m lodzie zostaiy 
rozlokowane na wysokosci nadbudowki. 

Nap?d 

Jeszcze w fazie planowania ustalono, ze 
pr?dkosc maksymalna z wzgl?dow ekono- 
miczno-finansowych b?dzie wynosic 25,50 
w?zlow. Dla zapewnienia odpowiedniego 
stopnia bezpieczenstwa i zachowania przy- 
najmniej cz?sci urz^dzen nap?dowych 
w przypadku wdarcia si? wody do kadiuba 
przestrzen urz^dzen nap?dowych zostaia 
podzielona na szesc przedziaiow (cztery by- 
iy kotiowniami, a dwa maszynowniami). 
Z racji identycznej dokumentacji technicz- 
nej rozmieszczenie przedziaiow byio iden- 
tyczne na obu jednostkach, ale wewnqtrz 
skrywaiy one odmienne wyposazenie ko- 
tiowni. 

Zespoi nap?dowy na Junyd skiadai si? 
z dwoch zestawow turbin akcyjnych Mitsu¬ 
bishi z przekladniami redukcyjnymi o i^cz- 
nej mocy 56 250 KM przenoszonej na dwa 
waiy nap?dowe. Natomiast na Hiyo zain- 
stalowano dwa zespoiy turbin Curtisa, kto- 
re przekazywaiy obroty na przekladni? re- 
dukcyjnq i dalej waiami na dwie sruby na- 
p?dowe. Pojedynczy zespoi turbiny skiadai 
si? z cz?sci wysoko dwoch cz?sci srednio 
i jednej niskocisnieniowej o podwojnym 
obiegu o i^cznej mocy konstrukcyjnej 
28 125 KM przy 170 obrotach sruby nap?- 
dowej na minut?. Z uwagi, ze jednostki zo¬ 
staiy zaprojektowane jako statki cywilne 
nie zostaiy wyposazone w turbiny kr^zow- 
nicze jak to miaio miejsce na pozostaiych 
okr?tach Cesarskiej Marynarki Wojennej. 
Jedynq roznic^ mi?dzy nap?dem obu lotni- 
skowcow byio wi^czenie cz?sci wysokoci- 
snieniowej turbiny biegu wstecznego do 
wydechy drugiego stopnia cz?sci niskoci¬ 
snieniowej na Junyd. Na drugim okr?cie 
byla ona podi^czona bezposrednio do cz?- 
sci wysokocisnieniowej. W obu przypad- 
kach miaia moc 15 500 KM przy 144 
obr./min. 

Na Junyd zainstalowano szesc kotlow 
wodnorurkowych, trojwalczakowych Mit¬ 
subishi przystosowanych wylqcznie do opa- 
lania paliwem piynnym. Cisnienie robocze 
panuj^ce w kotiach miaio wartosc 40 kg/ 
cm 2 przy temperaturze 420° C. W chwili 
wejscia na cz?sc wysokocisnieniow^ turbin 
jej cisnienie zmniejszaio si? do 35,9 kg/ cm 2 , 
a temperatura do 405° C. Kazdy z kotlow 


byi wyposazony w trzy palniki, ktore byiy 
zasilane przez pomp? paliwow^ pobieraj^- 
c^ mazut z zbiornikow rozchodowych zlo- 
kalizowanych w podwojnym dnie. Na bliz- 
niaczym Hiyo zainstalowano szesc rzadko 
stosowanych trojwalczakowych kotlow Ka¬ 
wasaki - La Mont, ktore pracowaly na 
identycznych parametrach (cisnienie i tem¬ 
peratura pary) jak na drugiej jednostce. 
W kotiach zastosowano wymuszony obieg 
wody, ktory powodowal w czasie calej sluz- 
by okrctu szereg problemow obsludze ko- 
tiowni. Na obu okr?tach w rufowej kotlow- 
ni zainstalowano dwa pomocnicze kotly, 
ktore wytwarzaly par? o cisnieniu 
10,8 kg/cm 2 i temperaturze 100° C. 

Pomi?dzy kotiowniami i maszynowniami 
usytuowano przedziai generatorow elek- 
trycznych o sumarycznej mocy 8 530 kW. 
Trzy generatory nap?dzane przez turbiny 
mialy moc jednostkowq 2 660 kW i jeden 
awaryjny o mocy 350 kW zostaiy zainstalo- 
wane w przedziaiach maszynowni, a awa¬ 
ryjny generator spalinowy o mocy 200 kW 
zostal zainstalowany w opisywanym prze- 
dziale. Wytwarzaly one pr^d zmienny o na- 
pi?ciu 225 V 

Z zapasem paliwa 4 100 t std jednostki 
zgodnie z planem mialy osi^gnqc zasi?g 10 
000 Mm/18 w?zlach. Faktycznie (i to pomi- 
mo braku turbin krgzowniczych) okr?ty 
znacznie przekroczyly zaplanowane warto- 
sci i w toku sluzby przy tej pr?dkosci mogly 
pokonac odleglosc 12 251 Mm (Junyd) lub 
11 700 Mm (Hiyo). 

L^czny ci?zar urzqdzen nap?dowych wy- 
nosil 3 8231 std razem z wod^ kotlow^, a po 
jej wypompowaniu zmniejszal si? do 3 5681 
std. 

Wai nap?dowy mial srednic? 44 cm, diu- 
gosc 36 m i ci?zar 55 ton. Nap?dzai on sul¬ 
fa? nap?dow^ o srednicy 5,50 m; ktore cha- 
rakteryzowaiy si? najwi?ksz^ srednicy 
wsrod zainstalowanych na japonskich lotni- 
skowcach. 

Pancerz 

Brak realnej oslony w postaci opancerze- 
nia byi rezultatem ograniczen spowodowa- 
nych przebudowq obu okr?tow z jednostek 
cywilnych. Instalacja pancerza burtowego, 
osiony przeciwtorpedowej (bulges, grodzi 
przeciwtorpedowych) i pancernego pokla- 
du lotniczego musiala odbic si? na pr?dko- 
sci maksymalnej. Z tego tez powodu odst^- 
piono od instalacji tych elementow biernej 
oslony, aby zapewnic odpowiedni^ pr?d- 
kosc dla wspoldzialania z innymi „regular- 
nymi” okr?tami Cesarskiej Marynarki Wo¬ 
jennej. 

W rejonie przedziaiow urz^dzen nap?- 
dowych dodano dwa pasy pancerza o gru- 
bosci po 25 mm wykonanych z stali Ducol, 


ktore zostaiy zainstalowane na 20 mm bla- 
chach poszycia burtowego. Dla zapewnie¬ 
nia utrzymania cz?sci mocy w przypadku 
zatopienia lub zniszczenia cz?sci kotlow czy 
turbin ich przedzialy podzielono jedn^ 
wzdluzn^ i kilkoma poprzecznymi grodzia- 
mi wodoszczelnymi. Taka oslona byla sku- 
teczna tylko przeciwko odlamkom bomb, 
pociskow lub ognia broni maszynowej, ale 
nie zapewniala bezpieczenstwa w przypad¬ 
ku bezposredniego trafienia. 

Zbiorniki benzyny lotniczej, komory 
amunicyjne dla dzial i uzbrojenia lotnicze¬ 
go zlokalizowane przed i za przedzialami 
urz^dzen nap?dowych zostaiy osloni?te 
pl)4ami pancernymi o grubosci 25 mm stali 
Ducol. Rowniez i w tym rejonie zadbano 
o odpowiedni podzial wodoszczelny kadlu- 
bow w stopniu znacznie przekraczaj^cym 
podobne zabezpieczenia na normalnych 
jednostkach cywilnych. 

Po powrocie do Japonii w czerwcu 
1944 r. Junyd otrzymal dodatkowy betono- 
wy pancerz wokol zbiornikow paliwa lotni¬ 
czego i na niektorych stanowiskach us)4u- 
owanych na poszczegolnych pi?trach nad¬ 
budowki. 

Uzbrojenie 

W momencie ukonczenia budowy jed¬ 
nostki zostaiy uzbrojone w dwanascie dzial 
kal. 127 mm L/40 89 Shiki w konfiguracji 6 
x II podstawach „A, Mod 1” i dwadziescia 
cztery automatyczne dzialka kal. 25 mm 96 
Shiki 2 Gata w ustawieniu 8 x III. Polowa 
ilosci dzial znajdowala si? na sponsorach 
jednej burty okr?tu. Pierwsze dwie pary 
dzial kal. 127 mm zostalo zainstalowanych 
na obu burtach na wysokosci wiatrochronu, 
a na lewej burcie tuz za dziobowym podno- 
snikiem ulokowano kolejne stanowisko 
ci?zkich dzial. Za nadbudowk^ ulokowan^ 
na prawej burcie zainstalowano dwa stano- 
wiska dzial, a na lewej burcie ostatnie dwa 
dziala znalazly swoje miejsce tuz przed ru- 
fowym podnosnikiem. 

Prace konstrukcyjne nad nowym mode- 
lem dziala maj^cego zast^pic dotychczas 
stosowane dziala przeciwlotnicze kal. 
76 mm L/40 na duzych jednostkach rozpo- 
cz?to w 1928 r. pod kierunkiem inz. Chiy- 
okichi Hada. Pierwsze proby poligonowe 
zostaiy przeprowadzone w 1931 r. i po ich 
pomyslnym zakonczeniu zostaiy wprowa- 
dzone do uzbrojenia w dniu 6 lutego 1932 r. 
pod oznaczeniem 89 Shiki 12,7 cm. 

Podstawa dziala miaia nap?d uzyskiwany 
z silnika elektrycznego o mocy 10 KM przy 
700 obr./min. Pr?dkosc obrotu poziomego 
przy nap?dzie mechanicznym wynosila 
maksymalnie 6%ek., a maksymalna pr?d- 
kosc podnoszenia i opuszczania dzial 
12°/sek. W przypadku awarii silnika istniaia 
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mozliwosc r^cznego naprowadzania na cel. 
Obsluga pojedynczej poiwiezy skladala si§ 
z jedenastu artylerzystow. Cfyzar stanowi- 
ska z podstawq „Aj Mod 1” w sklad ktorej 
wchodzila 2 mm oslonie zapewniajqca aski¬ 
ng przeciw bryzgom fal wynosila 24,5 t. Ko- 
mory amunicyjne znajdowaly sfy na pokia- 
dzie srednim w poblizu kotlowni nr 1. Z te- 
go miejsca byly transportowane windami 
amunicyjnymi do poziomu pokladu 
ochronnego i r^cznie przenoszone do dzial. 
Ladowanie odbywalo sfy r^cznie przy 
wszystkich k^tach podniesienia. 

W czasie prac zwi^zanych z przebudow^ 
obu jednostek na ich pokladach zainstalo- 
wano standardowe dzialka kal. 25 mm. 
Cztery potrojne stanowiska zostaly uloko- 
wane w srodkowej cz^sci kadluba na lewej 
burcie, a kolejne cztery zainstalowano na 
prawej burcie w rufowej cz^sci kadluba na 
wysokosci podnosnika. 

Oryginalnie dzialka byly francuskq wer- 
sj^ dzialka Hotchkissa wz. 1930. Zmodyfi- 
kowana wersja przez dodanie tlumika pio- 
mieni niemieckiej firmy Rheinmetall byla 
budowana na licencji w Arsenale Yokosuka 
pod oznaczeniem 96 Shiki 25 mm Kiju 1 
Gata. 


6 sierpnia 1936 r. wprowadzono na 
uzbrojenie sil japonskich zarowno same 
dzialka jak i podwojne podstawy. Stanowi¬ 
ska mialy nap^d elektryczny (silnik o mocy 
1 KM) pozwalaj^cego na zapewnienie 
maksymalnej pr^dkosci obrotu poziomego 
w granicach 180/sek., natomiast w pionie 
120/sek. Kazde z stanowisk zostalo wyposa- 
zone w system kierowania ogniem 95 Shiki. 
W praktyce z biegiem czasu okazalo si§, ze 
powyzsze wartosci sq zbyt male dla zwalcza- 
nia coraz szybszych amerykanskich samolo¬ 
tow. Cfyzar podwojnego stanowiska wyno- 
sil 1,11. (Wprowadzone w 1941 r. potrojne 
stanowisko 1,8 t; natomiast pojedyncze sta- 
nowisko z 1943 r. mialo ci^zar 785 kg). 
Dzialka mogly bye ladowane przy kazdym 
k^cie podniesienia. 

Zaloga skladala si§ z siedmiu artylerzy¬ 
stow (w przypadku potrojnego stanowiska 
z dziewi^ciu). 

W czasie usuwania skutkow uszkodzen 
(6 lipca-20 sierpnia 1944 r.), ktore Junyo 
odniosi w czasie bitwy na Morzu Filipiri- 
skim zainstalowano na jego pokladzie sto 
szesedziesi^t osiem odpalanych elektrycz- 
nie wyrzutni pociskow rakietowych kal. 
120 mm (6 x XXVIII). W zamysle miala 


ona wzmocnic zaporc przeciwlotnicz^ 
w czasie ataku amerykanskich samolotow 
przez uniemozliwienie im zaj^cia odpo- 
wiedniej pozycji do ataku. Pojedynczego 
zestaw mial ci^zar 1,291 przy pr^dkosci na¬ 
prowadzania w pionie 22°/sek. (poziomo 
18°/sek.). Giowice rakiet posiadaly specjal- 
ne uksztaltowanie, ktore w chwili wybuchu 
wymuszalo dodatkowq fragmentaryzacj^ 
daj^c^ wi^ksz^ ilosc odlamkow. 


Dlugosc lufy: 

130 cm. 

Rakiety: 


dlugosc: 

73 cm 

ciyzar: 

22,20 kg 

paliwo: 

3,40 kg 

glowica: 

0,20 kg 

czas pracy silnika: 

1,60 sek. 

Zasfyg 


pionowy: 

1 000 m 

poziomy: 

1 500 m 

Ogniem baterii ci^zkich dzial przeciwlot- 


niezyeh ustawionych wzdiuz jednej z burt 
kierowal jeden dalmierz przeciwlotniczy 
o dlugosci bazowej 4,50 m. W pozniejszym 
okresie dwa dalmierze zasfypiono urz^dze- 
niem do kierowania ogniem (Koshaki) 94 
Shiki produkcji Nippon Kogaku kogyo ka- 
isha (Japonski Przemysl Optyczny Sp. 
z oo.), a nasfypilo to w momencie wprowa- 
dzenia na wyposazenie systemu kierowania 
ogniem (Kosha sochi) 94 Shiki. 

Zostal on wprowadzony na uzbrojenie 
9 pazdziernika 1934 r. i skladal sfy z dwoch 
stanowisk stabilizowanych dalocelownikow 
z dalmierzami o bazie optyeznej 4,50 m usy- 
tuowanymi w nasfypuj^cy sposob: jeden 
w dziobowej cz^sci nadbudowki (wysokosc 
1,60 m i cfyzar 3,50 t std) kierowal ogniem 
baterii dziobowych, a drugi usytuowano na 
lewej burcie tuz przed stanowiskami dzial 
i kierowal ogniem rufowej baterii oraz 
komputera 94 Shiki. Stanowiska dalmierzy 
dzfyki wykorzystaniu nap^du elektro-hy- 
draulicznego (silnik elektryczny o mocy 
5 KM) mogly si§ podnosic z pr^dkosci^ 
25%ek. i obracac z pr^dkosciq 13%ek. Za- 
s4g pracy wynosil 3-15 000 m. Z ich stano¬ 
wisk przesylano dane (zasfyg, k^t podnie¬ 
sienia i kqt obrotu) do komputera znajduj^- 
cego si§ w przedziale plottingu. Komputer 
o wymiarach 0,92 m wysokosci, 1,50 m dlu¬ 
gosci i 0,58 m szerokosci wypracowywala 
dane (k^t podniesienia, k^t obrotu i czas 
nastawy zapalnikow) na stanowiska dzial 
wzgfydnie wprowadzal mechanicznie odpo- 
wiednie korekty na podstawie wspomnia- 
nych wyzej danych i na biez^co przekazywal 
je na stanowiska dzial. Istnialy trzy rozne ty- 
py, ktore w zasadzie byly bardzo podobne, 
lecz roznily si§ od siebie w szczegolach. Ich 
najwfykszym mankamentem w pierwszym 
okresie wojny by! brak urz^dzenia radiolo- 
kacyjnego. 


Charakterystyka taktyczno-techniczna dzialek kal. 25 mm L/60 96 Shiki Kiju 1 Gata 


Kaliber: 

Dtugo§6 lufy: 

Pr|dko§6 wylotowa: 
ZywotnoSC lufy: 
Szybkostrzelno^d: 
Maksymalny zasigg 
pionowy (80°): 

poziomy (50°): 

Katy podniesienia: 
Ci§zar pocisku: 

Zapas pociskdw na lufp: 


25 mm 
1,50 m 
900 m/sek. 

3-15 000 strz. 

220-240 (efektywna: 110-120) strz./min 

5 250 m (efektywny zasi§g przy zwalczaniu 
samolotow 1 500 m). 

7 500 m 
-10° + 80° 

243-262 g 

2 600 szt. + 10 szt. szkolnych 
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Pocz^tkowo do naprowadzania dwoch 
potrojnych stanowisk dzialek 25 mm sluzy- 
io stanowisko 95 Shiki Kije Shageki Sochi 
(Stanowiska Kierowania Ogniem), ktory 
bazowal na francuskim celowniku typu Le 
Preiur. Predkosc obrotu w piaszczyznie ho- 
ryzontalnej wynosiia przy napgdzie silni- 
kiem elektrycznym 18°/sek. lub 13%ek. 
przy obrocie rycznym. Predkosc podniesie- 
nia wynosiia 12°/sek. z zastosowaniem silni- 
ka elektrycznego i 9°/sek. przy pomocy r^k. 
Maksymalny zasigg pracy wynosil 3 800 m 
przy prgdkosci celu 380 km/h. W czasie 
dzialan na Pacyfiku ostatnia wartosc zosta- 
ia podniesiona do 500 km/h, a pod koniec 
wojny nawet do 900 km/h. Produkcji tego 
sprzgtu skonstruowanego przez Wydziai 
Elektryczny Stoczni Marynarki Wojennej 
w Kure zajmowaiy sig zaklady Fuji Electric 
Manufacture Company w Kobe. Za poma¬ 
ce urz^dzenia celuj^cego sledzono lot sa- 
molotu i obliczano jego odleglosc i prgd- 
kosc, z jakq sig poruszal. Po wyznaczonej 
przez to urz^dzenie linii kierowaly sig lawe- 
ty dzialek automatycznych, ktorych silniki 
mechanizmu podniesienia i kierunkowego 
pot^czone byly ze sob^ za pomocy silnikow 
synchronicznych Ward - Leonarda i przez 
nie tez sterowane. By! to jedyny zdalnie ste- 
rowany system uzbrojenia, ktory stosowany 
byl przez marynarkg japonsk^. Dla poje- 
dynczych stanowisk wprowadzono celowa- 
nie na zasadzie „muszki i szczerbinki”, a dla 
wstrzeliwania sig w cel stosowano pociski 
smugowe. 

Zgodnie z zachowanq dokumentacj^ Ju- 
nyo otrzymal w czasie przebudowy pelen 
zestaw urzqdzen do kierowania ogniem, 
natomiast w przypadku Hiyo nie ma pew- 
nosci czy w chwili wcielenia do sluzby posia- 
dal on kompletne wyposazenie. 


Dane taktyczno-techniczne bombowcow nurkujqcych Aichi D3A1 i D3A2 


Oznaczenie alianckie: 

„Val” 

RozpigtoSd skrzydel (m): 

14,37 

14,37 

Dtugosc kadluba (m): 

10,19 

10,23 

Napgd: 

Jeden czternastocylindrowy 
chtodzony powietrzem 
silnik gwiazdowy 
Mitsubishi MK8D 

Kinsei 43 (760 KM) 

Jeden czternastocylindrowy 
chtodzony powietrzem 
silnik gwiazdowy 
Mitsubishi MK8E 

Kinsei 54 (1 200 KM) 

PrgdkoSd maksymalna (km/h): 

386 

433 

Na wysokosci (m): 

3 000 

6 200 

Maksymalny zasigg (km): 

2 370 

2 260 

Przy prgdkoSci (km/h): 

296 

296 

Cigzar wtasny (kg): 

2 408 

2 570 

Cigzar maksymalny (kg): 

3 986 

4 128 

Uzbrojenie: 

3x7,7 mm, 370 kg bomb 

Liczba zbudowanych maszyn: 

470 

1 016 


WYPOSAZENIE L0TNICZE 


W pierwotnych zalozeniach grupa my- 
sliwska miala skladac sig z dwunastu opera- 
cyjnych i czterech pozostaj^cych w rezerwie 
mysliwcow Mitsubishi A5M4 („Claude”). 
Jednak z chwil^ wcielenia do sluzby na po- 
kladach obu lotniskowcow zaokrgtowano 
dwanascie mysliwcow (plus trzy rezerwo- 
we) typu Mitsubishi A6M2 Model 21 („Ze- 
ro”), ktore od pierwszych dni wojny na Pa¬ 
cyfiku pod wieloma wzglgdami przewyzsza- 
ly wszystkie alianckie mysliwce. 

Wstgpny projekt tego mysliwca powstal 
10 kwietnia 1939 r. i w lutym roku nastgp- 
nego wytwornig opuscila pierwsza maszyna 
prototypowa. Po zakonczeniu wszystkich 
prob w dniu 31 hpca 1940 r. zostal on za- 


Dane taktyczno-techniczne mysliwcow: Mitsubishi A6M2 Model 21 i A6M5 Model 52 



Oznaczenie alianckie: 

„Zero" 

RozpigtoSd skrzydel (m): 

12,00 

11,00 

Dtugosc kadluba (m): 

9,05 

9,12 

Napgd: 

Jeden czternastocylindrowy 
chtodzony powietrzem 
silnik gwiazdowy 
Nakajima NK IB Sakae 12 
(950 KM) 

Jeden czternastocylindrowy 
chtodzony powietrzem 
silnik gwiazdowy 
Nakajima NK1F Sakae 21 
(1 130 KM) 

Prgdkosc maksymalna (km/h): 

533 

565 

Na wysokosci (m): 

4 550 

6 000 

Maksymalny zasigg (km): 

1 380 

1 920 

Przy prgdkosci (km/h): 

333 

370 

Cigzar wtasny (kg): 

1 754 

1 786 

Cigzar maksymalny (kg): 

2 757 

3 073 

Uzbrojenie: 

2 x 20 mm, 2 x 7,7 mm, 60 kg bomb (maksymalnie 250 kg) 

Liczba zbudowanych maszyn: 

? 

? 


twierdzony do produkcji seryjnej pod ozna- 
czeniem A6M2 Model 11. Debiut samolo- 
tu nast^pil w Chinach, gdzie szybko wywal- 
czyl przewagg powietrznq i zepchnql prze- 
ciwnika do glgbokiej defensywy. Po zaspo- 
kojeniu potrzeb wojsk l^dowych przystq- 
piono do prac majacych na celu wprowa- 
dzenie mysliwca na poklady lotniskowcow. 
Po wzmocnieniu poszycia skrzydel i tylnej 
czgsci kadluba, zastosowaniu rgcznie skla- 
danych koncowek skrzydel i haka do lqdo- 
wania skierowano samolot do prob na mo- 
rzu. W ich trakcie dokonano kilku zmian 
i w listopadzie 1940 r. maszyna zostala za- 
twierdzona do masowej produkcji. 

Wprowadzenie do walki nowych amery- 
kanskich mysliwcow (np. F6F-3 „Hellcat”) 
zdyskwalifikowalo japonski mysliwiec. Wo- 
bec opoznienia w programie jego nastgpcy 
w potowie 1943 r. przyst^piono do radykal- 
nej modernizacji istniejqcej maszyny. W ich 
nastgpstwie wzmocniono konstrukcjg plata 
i jego poszycia. Zdecydowano sig na zmia- 
ng jednostki napgdowej na silnik Sakae 21 
i na zastosowanie usprawnieniu uktadu rur 
wydechowych, ktora polegala na zast^pie- 
niu kolektora indywidualnymi rurami wy- 
dechowymi z kazdego cylindra. Wszystkie 
powyzsze modernizacje nie przyniosly zde- 
cydowanej poprawy w konfrontacji z alianc- 
kimi mysliwcami, ktorym oslawiony na po- 
cz^tku wojny „Zero” coraz czgsciej w poje- 
dynkach lotniczych ulegal. Nadal brakowa- 
lo samouszczelniajqcych sig zbiornikow pa- 
liwa, ktore po trafieniu seri^ amerykan- 
skich pociskow eksplodowaly oraz niewy- 
starczaj^cego uzbrojenia pokladowego sku- 
tecznego wobec opancerzonych samolotow 
alianckich. Pomimo tego zostal on pod 
oznaczeniem Model 52 standardowym my- 
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Dane taktyczno-techniczne samolotu bombowo-torpedowego Kugiosho D4Y1 Kai Model 21 


Oznaczenie alianckie: 
RozpigtoSd skrzydet (m): 
Dfugosc kadtuba (m): 

Napgd: 

Prgdkosd maksymalna (km/h): 
Na wysokosci (m): 
Maksymalny zasigg (km): 

Przy prgdkoSci (km/h): 

Cigzar wtasny (kg): 

Cigzar maksymalny (kg): 
Uzbrojenie: 

Liczba zbudowanych maszyn: 


Judy” 

11,50 

10,22 

Jeden dwunastocylindrowy chtodzony cieczq 
silnik widlasty Aichi AE1P Atsuta 32 (1 400 KM) 
550 
4 570 
2 200 
426 

2 456 

3 650 

3 x 7,7 mm; 310 kg bomb 
? 


sliwcem Cesarskiej Marynarki Wojennej 
Japonii do konca wojny. 

Obok samolotow mysliwskich na okrg- 
tach mialo stacjonowac po osiemnascie 
(plus dwa w rezerwie) bombowcow nurku- 
jjcych Aichi D3A1 („Val”), ktore w tym 
czasie byly podstawow^ maszyny tego typu 
na japonskich lotniskowcach. 

Historia powstania tego samolotu sigga 
1936 r., kiedy rozpoczgto poszukiwania na- 
stgpcy dotychczas eksploatowanego bom- 
bowca nurkujcjccgo Aichi D1A2. Projek- 
tanci w duzej czgsci oparli sig na zakupionej 
w Niemczech maszynie Heinkel He 70, kto- 
ry zostal w kilku punktach skopiowany przy 
sporz^dzaniu dokumentacji. Pierwsza ma- 
szyna prototypowa zostala oblatana 
w styczniu 1938 r. i juz w czasie pierwszych 
lotow wykryto szereg wad konstrukcji. Spo- 
wodowalo to czgsciowe przeprojektowanie 
bombowca, ktory otrzymal skrzydla o wigk- 
szej rozpigtosci i mocniejszy silnik. Po ko- 


lejnej serii prob w marcu 1939 r. zdecydo- 
wano sig na skierowanie samolotu do pro- 
dukcji seryjnej i w grudniu tego samego ro- 
ku wytwornia Aichi otrzymala zamowienie 
na pierwsze maszyny oznaczone jako Aichi 
D3A1 Model 11 („Val”). 

W 1942 r. na deskach kreslarskich po- 
wstala nowa wersja bombowca nurkujqce- 
go oznaczona jako D3A2 Model 22. Cha- 
rakteryzowala sig ona mocniejszym silni- 
kiem gwiazdowym Kinsei 54 i zapasem pa- 
liwa zwigkszonym o siedemdziesiqt dzie- 
wigc litrow. Jednak z powodu zwigkszenia 
zuzycia paliwa przez nowy silnik zasigg 
zmniejszyl sig i w tej sytuacji dalsze losy ma¬ 
szyny stangly pod znakiem zapytania. Osta- 
tecznie zdecydowano sig podj^c produkcjg 
seryjn^ i wprowadzic nowq wersjg na uzbro¬ 
jenie jednostek bazowych i mniejszych lot- 
niskowcow, ktore nie mogly zaokrgtowac 
posiadaj^cych duz^ prgdkosc l^dowania 
nastgpcow Kugisho D3Y Suisei („Judy”). 


Obok myshwcow i bombowcow na po- 
klady lotniskowcow zgodnie z pierwotn^ 
dokumentacji przebudowy miala wejsc 
grupa osiemnastu samolotow bombowo- 
torpedowych Nakajima B5N1 („Kate”). 
Jednak juz na tym etapie ustalania skladu 
poszczegolnych grup lotniczych z powodu 
malej pojemnosci hangarow nie przewidy- 
wano zabierania maszyn rezerwowych. 

Historia jego powstania sigga 1935 r., 
kiedy zlozono zamowienie na budowg jed- 
noplatowego samolotu torpedowego 
w ukladzie dolnoplata. W grudniu roku na- 
stgpnego firma Nakajima ukonczyla budo¬ 
wg pierwszego prototypu, ktory po zakoh- 
czeniu serii i wprowadzeniu kilku popra- 
wek prob zostal skierowany do produkcji 
pod oznaczeniem Nakajima B5N1 Model 
11. W wyniku uzyskanych doswiadczen bo- 
jowych w Chinach zdecydowano sig poddac 
maszyng pewnym modernizacji. Glowne 
zmiany ograniczyly sig do wymiany jednost- 
kg napgdowi na bardziej niezawodny silnik 
Sakae, ktory zapewnial wigksze bezpie- 
czenstwo w dzialaniach morskich i przelo- 
tach nad morzem. Pod oznaczeniem Naka¬ 
jima B5N2 Model 12 zostal wprowadzony 
do sluzby na japonskich lotniskowcach 
i w jednostkach lidowych. 

W 1941 r. ogloszono wymagania na na- 
stgpcg dotychczasowego samolotu bombo¬ 
wo-torpedowego B5N2. Ponownie do kon- 
kursu stangla firma Nakajima, ktora przed- 
stawila pod oznaczeniem B6N1 Tenzan 
wersjg rozwojowi wczesniejszej maszyny. 
Od pierwowzoru roznil sig on zastosowa- 
niem mocniejszego o 80% silnika i pewny- 
mi zmianami w obrysie statecznika piono- 
wego oraz oslony silnika. Wiosn^ 1941 r. 
dwa pierwsze prototypu zostaly oblatane, 


Dane taktyczno-techniczne samolotow Nakajima B5N2, B6N1 i B6N2 


Oznaczenie alianckie: 

„Kate” 

Jill” 

RozpigtoSb skrzydet (m): 

15,51 

14,89 

14,89 

DtugoSd kadtuba (m): 

10,30 

10,74 

10,86 

Napgd: 

Jeden czternastocylindrowy 

Jeden czternastocylindrowy 

Jeden czternastocylindrowy 


chtodzony powietrzem 

chtodzony powietrzem 

chtodzony powietrzem 


silnik gwiazdowy 

silnik gwiazdowy 

silnik gwiazdowy 


Nakajima NK 1A 

Nakajima NK 7 A 

Mitsubishi MK 4 T 


Sakae 11 (970 KM) 

Mamoru 11 (1 600 KM) 

Kasei 25 (1 825 KM) 

PrgdkoSd maksymalna (km/h): 

378 

465 

481 

Na wysokoSci (m): 

3 600 

4 800 

4 900 

Maksymalny zasigg (km): 

2 280 

3 450 

3 050 

Przy prgdkoSci (km/h): 

259 

333 

333 

Cigzar wtasny (kg): 

2 279 

3 223 

3 252 

Cigzar maksymalny (kg): 

4 130 

5 650 

5 650 

Uzbrojenie: 

1 x 7,7 mm; torpeda o masie 

2 x 7,7 mm; torpeda o masie do 800 kg lub 800 kg 


800 kg lub 800 kg bomb 

bomb 

Liczba zbudowanych maszyn: 

ponad 480 

133 

1 133 
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ale zawiodl niedopracowany silnik Nakaji- 
ma Mamoru 11. Dopiero pod koniec 
1942 r. uporano sig z tym problemem i od 
polowy 1943 r. pod oznaczeniem Nikajima 
B6N1 Model 11 zaczgto wprowadzac do 
jednostek liniowych. Krotko po rozpoczg- 
ciu produkcji zapadla decyzja o wstrzyma- 
niu produkcji silnikow Mamoro 11 i w tej 
sytuacji zdecydowano sig zastosowac silnik 
Mitsubishi Kasei 25. Zmiana wymagaia tyl- 
ko niewielkiego przeprojektowania osiony 
silnika, a niejako przy okazji kolektor spalin 
zast^piono indywidualnymi rurami wyde- 
chowymi z kazdego cylindra. Tak zmoderni- 
zowany samolot otrzymai oznaczenie 
B6N2 Model 12. 

W czasie bitwy o Mariany w czerwcu 
1944 r. zadebiutowal w roli bombowca nur- 
kuj^cego kolejny nastgpca slynnego „Vala” 
- Kugiosho D4Y1 Kai Model 21 „Judy”. 
Historia powstania tej maszyny wi^ze sig 
z wizyt^ japonskiej misji wojskowej 
w III Rzeszy i jej zainteresowaniem proto- 
typem bombowca nurkuj^cego Heinkel He 
118. Po przetransportowaniu maszyny do 
Japonii i jej oblataniu opracowano zaloze- 
nia konstrukcyjne, ktore mialy doprowa- 
dzic do powstania nowej generacji wla- 
snych maszyn tego typu zdolnych do opero- 
wania z poktadow malych lotniskowcow. 
Lot pierwszego prototypu nast^pil w grud- 
niu 1940 r., ale w trakcie prob bombardo- 
wania z lotu nurkowego ujawnila sig naj- 
wigksza wada maszyny - drgania skrzydel, 
ktore powodowaly pgknigcia dzwigarow. 
Natychmiast wstrzymano montaz serii in- 
formacyjnej, ktora ostatecznie zostala 
ukonczona, ale w charakterze maszyn roz- 
poznawczych. Rowniez debiut w czasie bi¬ 
twy o Midway zakonczyl sig nie najlepiej 
dla dwoch ukonczonych maszyn (wodowa- 
ly na oceanie po zatopieniu wlasnych lotni¬ 
skowcow), ale ostatecznie maszyny uzyska- 
ly akceptacjg i zamowienie na produkcjg 
seryjn^. Dopiero wprowadzenie gruntow- 
nych zmian konstrukcyjnych (ulepszenie 
hamulcow areodynamicznych i wzmocnie- 
nie dzwigarow) pozwolilo na rozpoczgcie 
poczqwszy od marca 1943 r. masowej pro¬ 
dukcji i wprowadzenie ich na uzbrojenie 
w pierwotnej roli bombowcow nurkuj^cych. 
W okresie poprzedzaj^cym bitwg o Maria¬ 
ny na poktad Junyo zaokrgtowano dziewigc 
maszyn tego typu przystosowanych do star- 
tu z poktadow mniejszych lotniskowcow. 
Wszystkie zostaly utracone w czasie walki 
lub proby lqdowania na wyspie Guam. 

Komory aniunicvjne dla samolotow 

Do magazynow amunicyjnych istniala 
mozliwosc zabrania nastgpuj^cej maksy- 
malnej konfiguracji uzbrojenia lotniczego: 
pigcdziesigciu czterech bomb o masie 


800 kg bomb, stu dziewigcdziesigciu osmiu 
bomb o masie 250 kg, trzystu czterdziestu 
osmiu bomb o masie 60 kg i dwudziestu 
siedmiu torped 91 Shiki. Komory zostaly 
zlokalizowane przed i za przedzialami urz^- 
dzeh napgdowych, a sklad bomb zostal 
umieszczony w bezposredniej bliskosci 
przedzialu torped lotniczych. 

W magazynie torpedowym istniala moz¬ 
liwosc przygotowania dzigki znajduj^cym 
sig tarn wytwornikom tlenu i sprgzarkom 
w tym samym czasie szesciu pociskow. Do 
transportu amunicji lotniczej wykorzysty- 
wano podajniki zlokalizowane na rufie, 
a 60 kg bomby byly transportowane malym 
podajnikiem zlokalizowanym w czgsci dzio- 
bowej. Oba podajniki obslugiwaly dolny 
i gorny hangar. Bomby i torpedy byly wyci^- 
gane z ich skrzyn na lekkie wozki i za po- 
moc^ hydraulicznych podnosnikow prze- 
wozone na platformg siggaj^ okolo jed- 
nego metra nad poziom pokladu hangaro- 
wego. W ten sposob zabezpieczano sic 
przed przedostaniem sig rozlanej w czasie 
tankowania benzyny lotniczej do przedzia¬ 
lu podnosnikow. Od tego miejsca bomby 
i torpedy byly transportowane na jedno- 
osiowych wozkach pod samoloty ustawione 
w gornym hangarze lub na pokladzie lotni- 
czym, na ktory byly podnoszone rufowym 
podnosnikiem. Sama operacja uzbrajania 
maszyn z reguly odbywala sig na pokladzie 
lotniczym lecz istniala mozliwosc (np. 
w niesprzyjajqcych warunkach pogodo- 
wych) ich uzbrajania na gornym pokladzie 
hangarowym. 

Miejsce tankowania samolotow 
i zbiorniki benzyny 

Na pokladzie lotniczym zorganizowano 
kilkanascie miejsc przeznaczonych do tan¬ 
kowania samolotow. Byly one zasilane 
z dwoch glownych linii dystrybucyjnych: 
jednej dla benzyny A (wysokooktanowej 
sluzqcej do startu i walki na duzej prgdko- 
sci) i jednej benzyny B (niskooktanowej slu- 
zqcej do lotu z prgdkosci^ ekonomicznq). 
Liczba dystrybutorow paliwa A pozwalala 
na zatankowanie kazdego samolotu znaj- 
duj^cego sig w maksymalnej odleglosci 
25 m od stanowiska tankowania. Do napel- 
niania zbiornikow maszyn wykorzystywano 
elastyczne wgze z pistoletow^ koncowk^ 
i zaworem zwrotnym. 

Paliwo lotnicze bylo na okrgtach maga- 
zynowane w dwoch grupach zbiornikow, je- 
den z nich znajdowal sig przed przedziala¬ 
mi urz^dzen napgdowych, a drugi za nimi. 
Kazda z grup byla podzielona na dwie sek- 
qe, w ktorej znajdowala sig benzyna A i B. 

Kazdy zbiornik by! wyposazony w prze- 
wod ss^cy, ktory siggal na glgbokosc do 
10 cm od jego dna i na koncach by! wyposa¬ 


zony w plywaki zamykaj^ce o dlugosci 
60 cm. Pozwalalo to na zasysanie czystego 
paliwa lotniczego do chwili calkowitego 
oproznienia zbiornika. Same zbiorniki byly 
wyposazone w odwadniacze o glgbokosci 
10 cm, ktore odprowadzaly z benzyny wodg 
i zanieczyszczenia. Kazdy zespol zbiorni¬ 
kow by! wyposazony w stacjg pompow^ 
skladajqcq sig z trzech pomp (po jednej dla 
paliwa A, B i zanieczyszczen). Kazda 
z dwoch pomp benzyny byla podl^czona 
przez sita do rur ssqcych zbiornikow danej 
grupy i z ich pomoc^ paliwo bylo tloczone 
do glownej magistrali. Pompa zanieczysz- 
czen odprowadzala odpadki i wodg z zbior¬ 
nikow do malego zbiornika umieszczonego 
w przedziale pomp, sk^d woda byla usuwa- 
na za burtg. Wszystkie pompy benzynowe 
i zanieczyszczen byly napgdzane przez silni- 
ki elektryczne zlokalizowane w przedziale 
powyzej nich. Poprzez system krzyzowych 
pol^czen istniala mozliwosc przel^czenia 
pompy paliwa A do podawania paliwa B 
lub odwrotnie na wypadek uszkodze- 
nia/zniszczenia danej pompy. 

Stanowiska tankowania zostaly zlokalizo¬ 
wane na pokladzie lotniczym i hangarze 
i byly zasilane przez dwie glowne magistrale 
(po jednej paliwa A i B). Wyloty magistral 
znajdowaly sig w polowie wysokosci dolne- 
go i gornego hangaru oraz nieznacznie wy- 
stawaly ponad poziom pokladu lotniczego. 

Zbiorniki benzyny stanowily integraln^ 
czgsc kadluba i ich instalacja byla o tyle ula- 
twiona, ze ich wymiary oraz ulokowanie zo¬ 
staly wprowadzone do pierwotnej doku- 
mentacji statkow pasazerskich. Ich plaszcz 
by! otoczony dodatkowq oslonq i w ten spo¬ 
sob stworzonej przestrzeni znajdowal sig 
obojgtny gaz CO 2 maj^cy za zadanie nie 
dopuscic do wybuchu oparow benzyny. 
W przypadku niebezpieczenstwa wybuchu 
ten sam gaz byl pompowany do magistrali 
paliwowych, samych zbiornikow i przedzia- 
low wokol pomp, zaworow i miejsc opero- 
wania i obslugi. 

Na zewn^trz przedzialow zbiornikow pa¬ 
liwa lotniczego znajdowaly sig osiony wyko- 
nane z 25 mm plyt pancernych Ducol. Jed- 
nak jak pokazaly doswiadczenia wojenne 
bylo to niewystarczaj^ce rozwi^zanie i juz 
po Bitwie o Mariany (czerwiec 1944 r.) 
wprowadzono dodatkowe zabezpieczenia 
na bokach i z gory tych przedzialow przez 
dodatkowy pancerz z betonu, ktory mial 
zniwelowac zakres zniszczen spowodowa- 
nych eksplozj^ bomby, miny lub torpedy 
w tym rejonie kadluba. 


Wyposazenie radarowe 


Jako jedna z pierwszych jednostek ja- 
ponskiej marynarki wojennej Junyo otrzy¬ 
mai w lipcu 1942 r. radar typu 21 Go Kai 2 
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Dane taktyczno-techniczne radaru 21 Go 


Oficjalne oznaczenie: 
Wprowadzony na wyposazenie: 
Zastosowanie : 

Dtugosc fali: 

Moc: 

Nadajnik: 

Odbiornik: 

Detektor: 

Szerokosc wigzki radarowej: 
Zasigg: 

Cigzar: 

Liczba zbudowanych urzqdzeii: 
Obstuga: 


2 Shiki 2 Go Denpa Tanshingi 1 Gata Kai 2 (= Typ 2 Model 2 Radar Model 1 Modernizacja 1) 

sierpien 1943 r. 

duze jednostki nawodne 

150 cm 

5 kW 

Oscylator z dwoma lampami elektronowymi T-310 

UN-954 

RE-3 

Horyzontalnie -17°, pionowo 30°. 

Grupa samolotow: 100 km, pojedynczy samolot: 70 km, duze okrgty nawodne 20 km. Btqd pomiaru 5°- 8° 
840 kg 
30-40 sztuk 

2 radarzystow + 2-3 telefonistow 


Dane taktyczno-techniczne radaru 13 Go 


Oficjalne oznaczenie: 

3 Shiki 1 Go Denpa Tanshingi 3 Gata (= Typ 3 Model 1 Radar Model 3) 


Wprowadzony na wyposazenie: 

marzec 1943 r. 


Zastosowanie: 

duze jednostki nawodne 


Dtugosc fali: 

200 cm 


Moc: 

10 kW 


Nadajnik: 

Oscylator typu 2C z dwoma lampami elektronowymi T-311 


Odbiornik: 

UN-954 


Detektor: 

RE-3 


SzerokoSd wigzki radarowej: 

Horyzontalnie - 34°, pionowo 17° 30’ 


Zasigg: 

Grupa samolotow: 100 km, pojedynczy samolot: 50 km. Btqd pomiaru ± 10° 


Cigzar: 

110 kg 


Liczba zbudowanych urzqdzeh: 

1 000 sztuk 


Obstuga: 

2 radarzystow + 2 telefonistow 



(obserwacji powietrznej) produkcji Toshi¬ 
ba & Nihon Onyko. Jego materacowa ante- 
na Gata 6 przystosowanq do wysytania i od- 
bierania impulsow radarowych zainstalo- 
wano na pomoscie przed kominem w miej- 
scu zajmowanym do tej pory przez anteng 
radionamiernika. Dipole antenowe zostaly 
horyzontalnie spolaryzowane i kazdy z czte- 
rech elementow mial dtugosc 75 cm. Nato- 
miast blizniaczy Hiyo swoj pierwszy radar 
tego samego typu otrzymal jesieni^ tego sa- 
mego roku. Pomieszczenie operatorow ra¬ 
daru zostalo zlokalizowane w strukturze 
nadbudowki w pomieszczeniu zajmowa¬ 
nym dotychczas przez goniometr. 

W trakcie prac polegaj^cych na wzmac- 
nianiu artylerii przeciwlotniczej, w marcu 
(Hiyo) lub lipcu - sierpniu 1943 r. (Junyo) 
usunigto reflektor nr 4 (znajduj^cy sig 
w czgsci rufowej na lewej burcie) i na jego 
miejscu zainstalowano anteng drugiego 
urz^dzenia radarowego typu 21, ktor^ po- 
dobnie jak reflektor rowniez mozna bylo 
opuszczac i podnosic. 

W czasie przegl^du stoczniowego po bi- 
twie na Morzu Filipinskim na Junyo zain¬ 
stalowano dodatkowy radar typu 13 Go 


(obserwacji powietrznej). Jego anteng za- 
montowano na specjalnie do tego celu za- 
instalowanym maszcie sygnalowym, ktory 
zostal ulokowany tuz za nadbudowk^. Rolg 
wczesnego ostrzegania lotniczego z powo- 
dzeniem wypelnial wczesniejszy radar, a je- 
dyn^ zalet^ nowego zestawu byl stosunko- 
wo niewielki cigzar wynosz^cy tylko 110 kg. 


Pasywne urzqdzenia radarowe 


Nie zaniedbano rowniez po wielu oku- 
pionych cigzkimi stratami lekcjach o ame- 
rykanskich radarach. Urz^dzenie do odbio- 


ru fal centymetrowych znane jako Gata 3 
moglo odbierac fale radarowe o dlugosci 
3-75 cm. Obrotowa paraboliczna antena 
w ksztalcie dysku o srednicy 4,50 cm byla 
montowana na maszcie sygnalowym dzio- 
bowej nadbudowki. Na obu jednostkach 
zostaly one zainstalowane wiosnq/latem 
1944 r. 

Powyzsze urzadzenia ostrzegawcze zo¬ 
staly ulokowane w tych samych pomiesz- 
czeniach, w ktorych wczesniej zainstalowa¬ 
no urzadzenia radarowe. 

(ciqg dalszy nastqpi) 


Dane taktyczno-techniczne Gata 3 


Wprowadzony na wyposazenie: 
Zastosowanie: 

Dtugo§6 wychwytywanej fali: 
Odbiornik: 

Detektor: 

Zasigg: 

Cigzar: 

Liczba zbudowanych urzqdzefi: 
Obstuga: 


kwiecieri 1944 r. 
jednostki nawodne 
3-75 cm 
UZ 6C6 
Krystaliczny 
? 

? 

200 sztuk 

2 operatorow + 2 telefonistow 
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Aryeh Wetherhorn (Izrael) 


Albert W. Grant w stoczni Mare Island. 20.02.1945. 

fot. zbiory Artur D. Baker III 
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cz?sc II 


CO 

W Ciesninie Sur 



W cz^sci pierwszej artykutu przedstawiono charaktervstyky okr^tu oraz ludzi, ktorzy 
zostali przydzieleni do jego zalogi. Niniejsza cz^sc opisuje wydarzenia zwi^zane z kon- 
kretna bitvvrj oraz wplyw doktryny wojennej i taktyki dzialania na okrgt podczas bitwy. 


Kiedy wywiad amerykanski uzyskal in- 
formacje, ze Japonczycy maja zamiar 
wzmoc wysiiki aby pokonac sity inwazyjne, 
Marynarka Stanow Zjednoczonych podjcla 
kroki dla zabezpieczenia swych transpor- 
towcow. Okr^fy wsparcia ogniowego otrzy- 
maly wi§c zadanie blokowania od poiudnia 
podejscia poprzez ciesninc Surigao do ko- 
twicowiska floty inwazyjnej. Dowodca sil 
amerykanskich kontradmiral Oldendorff 
mial do dyspozycji wiele okr^tow. Dla za- 
blokowania Japonczykow wykorzystal szesc 
starych pancernikow, ktore patrolowaly 
polnocne wejscie do Ciesniny, piywaj^c 
tam i z powrotem w jej poprzek. Na polu- 
dnie od ich linii znajdowaly sic dwa zespoly 
kr^zownikow. Trzy okr^ty stanowily Zespol 
Prawego Skrzydla i plywaly tam i z powro¬ 
tem w zachodniej cz^sci ciesniny. Pice in- 
nych tworzylo Zespol Prawego Skrzydla 
i patrolowalo na wschod od pozostalych 
krqzownikow. Niszczyciele zostaly przy- 
dzielone do oslony wi^kszych okrgtow, lecz 
w przypadku pojawienia sic Japonczykow 
mialy pol^czyc sic w jeden zespol i przepro- 
wadzic klasyczny atak torpedowy. 56 Eska- 


dra Niszczycieli zostala przydzielona do 
Prawego Skrzydla, a Lewe Skrzydlo osla- 
niala 24 Eskadra. Zorganizowany napr^dce 
z kilku niszczycieli dywizjon oznaczony 
„X-ray”, mial stanowic pewn^ oslony pan¬ 
cernikow w czasie kiedy inne niszczyciele 
wykonywaly atak torpedowy. Dodatkowe 
sily stanowilo 39 kutrow torpedowych, kto¬ 
re znajdowaly sic dalej na poludnie, rozrzu- 
cone wzdluz ciesniny. Ich zadaniem bylo 
zaalarmowanie o nadchodz^cym zespole 
japonskim oraz doprowadzenie do starcia, 
podczas ktorego moglyby wykonac ataki 
torpedowe. Wyznaczona do oslony kotwi- 
cowiska transportowcow 54 Eskadra Nisz¬ 
czycieli miala bardzo ambitnego dowodcg. 
Kiedy dowiedzial sic o przydzieleniu swojej 
eskadry do sil blokuj^cych ciesniny, ochot- 
niczo zglosil dowodcy do wykonania ata- 
ku torpedowego oraz przedstawil plan skie- 
rowania jej dalej na poludnie niz pozosta¬ 
lych okr^tow poludniowego skrzydla. Mi- 
mo, ze sily Japonczykow kicrujacych sic ku 
ciesninie Surigao byly niewielkie i dyspono- 
waly zbyt siab^ artyleri^, o swicie 25 paz- 
dziernika 1944 roku kontynuowaly marsz 


ku akwenowi zgrupowania transportow¬ 
cow. Tak przedstawialo sic tlo akcji niszczy¬ 
cieli. 

Poprzedniego dnia stance zaszlo o 18.20, 
a swiatlo ksiczyca rozjasnialo mrok w nie- 
wielkim stopniu. Widzialnosc byla przy- 
puszczalnie mniejsza niz dwie mile. Okrcty 
amerykanskie poruszaly sic powoli tam 
i z powrotem u polnocnego wejscia do cie¬ 
sniny. Dowodzqcy calosci^ sil kontradmiral 
Oldendorff dowodzil takze Zespolem Pra¬ 
wego Skrzydla. Silami lewego skrzydla do¬ 
wodzil kontradmiral Russell Berkey. 

Na okrctach trwala rutynowa sluzba. 
Wachty maszynowe wykonywaly swoje za- 
dania. Ciqgle kontrolowaly przeplywy wo- 
dy, paliwa oraz powietrza kottaw i na biez^- 
co, zgodnie z poleceniami wachty na pomo- 
scie bojowym, regulowaly ich wydajnosc. 
Pelni^cy sluzbc na pomoscie oficerowie 
wachtowi czuwali nad utrzymaniem pozycji 
niszczycieli w szyku wzglcdem okrctu flago- 
wego Eskadry. Ten z kolei kontrolowal 
swoj^ pozycjc w stosunku do szyku pancer¬ 
nikow. Operatorzy radarow, hydrolokato- 
row i obserwatorzy, wpatrzeni w swoje 
przyrz^dy wypatrywali nadchodz^cego wro- 
ga. Wachty radiowe i sygnalowe byly takze 
w stanie gotowosci bojowej tak, aby natych- 
miast przekazywac na pomosty wszelkie in- 
formacje i polecenia otrzymane z okrctow 
flagowych. Pierwszy meldunek o nawi^za- 
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niu kontaktu nadszedl przed polnoc^ od 
kutrow torpedowych. Wszystkie okr?ty byly 
w gotowosci bojowej. Czekaly. 

Dziewi?c niszczycieli 56 Eskadry zostalo 
podzielonych na trzy zespoly po trzy okr?ty. 
Komandor Smoot na Newcomb prowadzit 
zespol srodkowy uzupetniany przez niszczy- 
ciele Richard P. Leary i Albert W. Grant. 
Poinocna grupa, ktora dowodzit komandor 
Conley, byla zlozona z flagowego Robinson 
oraz z Halford i Bryant. Grupa poludnio- 
wa: Heywood L. Edwards, Leutze 
i Bennion byla dowodzona przez komando- 
ra porucznika Boulware najstarszego z do- 
wodcow tych okr?tow. Eskadra poruszala 
siQ z pr?dkoscia 5 w?zlow tarn i z powro- 
tem, rownolegle do szyku pancernikow, 
ktore znajdowaly si? od niej tuz na polnoc. 
Wszyscy czlonkowie zalog niszczycieli nie- 
cierpliwie czekali na pojawienie si? wroga. 
Meldunki radiowe z kutrow torpedowych 
i pozniej okr?tow 54 Eskadry Niszczycieli 
wskazywaly, ze Japonczycy ci^gle si? zbliza- 
li. Admiral Oldendorff poinformowal zaio- 
gi okr?tow, ze sily nieprzyjaciela skladaj^ 
si? z dwoch pancernikow, jednego lub 
dwoch kr^zownikow oraz niszczyciela. 
Okr?ty 56 Eskadry Niszczycieli mialy skie- 
rowac si? w strong zblizaj^cego si? wroga 
tak, aby ich zespoly wykonaly atak torpedo- 
wy pod nieco rozni^cymi si? k^tami. Atak 
mial bye przeprowadzony pod oslon^ ciem- 
nosci, a niszczyciele mialy polegac na swych 
doskonalych radarach. Obsady dzial znaj¬ 
dowaly si? na swoich stanowiskach gotowe 
do prowadzenia ognia. Sukces ataku torpe- 
dowego zalezal jednak od niepostrzezone- 
go zblizenia si? atakuj^cych na odleglosc 
umozliwiajqc^ wystrzelenie smierciono- 
snych „ryb”. Niszczyciele mogly wystrzelic 
z roznych kierunkow w strong Japohczy- 
kow 45 pociskow. Byla to polowa torped 
b^d^cych na uzbrojeniu Eskadry. Nawet 
jednak gdyby zostaly zauwazone, biegn^ce 
jednoczesnie z roznych kierunkow torpedy 
byly trudne do wymanewrowania. Po wyko- 
naniu ataku niszczyciele mialy si? wycofac 
na okreslon^ wczesniej pozyej?. Tam mialy 
si? przegrupowac i dalej scigac wroga albo 
wykonac ponowny atak pozostalymi torpe- 
dami. 

Pelni^cy sluzb? marynarze ponownie 
sprawdzili gotowosc obslugiwanego uzbro- 
jenia. Glowna cz?stotliwosc taktyeznej ra- 
diostaeji fonieznej zostala ustawiona na 
3845 kHz. Mikrotelefony i glosniki na po- 
moscie zostaly pol^czone z radiostaejq. 
Druga cz?stotliwosc - 2748 kHz, zwana 
wspolnq cz^stotliwosci^ zespolu, byla prze- 
znaezona dla okr?tow prawego skrzydla, 
w ktorego skladzie znajdowala si? 56 Eska¬ 
dra Niszczycieli. Nie byla ona tak cz?sto 
uzywana jak cz?stotliwosc taktyezna. Po- 


cz^tkowe nastawy torped ustalono na 
1,52 m (5 stop), zadano duz^ pr?dkosc i wy- 
l^czono zyroskopy. Poniewaz torpedy prze- 
nosily ograniezon^ ilosc paliwa i ich bieg 
mogl trwac tylko kilka rninut. Im wi?ksza 
byla ich pr?dkosc, tym szybeiej wyezerpy- 
waly swoj zapas energii. Przy duzej pr?dko- 
sci 46 w?zlow, przenoszone przez niszczy¬ 
ciele elektryezne torpedy Mark XV mogly 
przebyc okolo 5,5 km (6 tys. jardow). Tor¬ 
pedy te mogly bye ustawiane takze na maiq 
pr?dkosc - 27 w?zlow i zasi?g ich wynosil 
wtedy okolo 13,7 km (15 tys. jardow), albo 
na pr?dkosc posredniq 34 w?zlow, przy kto- 
rej mialy zasi?g 9,1 km (10 tys. jardow). 
Gl?bokosc biegu torped mogla bye zada- 
wana pomi?dzy 1,52 m, a 15,24 m (od 5 do 
50 stop). Wi?ksze nastawy stosowano dla 
zidentyfikowanych, duzyeh celow. Kiedy 
cele byly nierozpoznane torpedy ustawiano 
na najmniejszq gl?bokosc - 1,52 m. Torpe¬ 
dy byly wyposazone w zyroskopy, ktore po 
wystrzeleniu umozliwialy im ustawienie na 
wlasciwym kursie, nawet wtedy kiedy wy- 
rzutnie nie byly naprowadzone bezposred- 
nio na cel. W kazdym przypadku, dla dotar- 
cia do niego torpeda potrzebowala od 4 do 
10 minut. Jej kurs musial wi?c zawsze bye 
nastawiony w taki sposob, aby po tym cza- 
sie znalazla si? ona w miejscu jego spodzie- 
wanego polozenia. Przy wystrzeliwaniu kil- 
ku torped wykorzystywano taktyk? wachla- 
rza, ktora polegala na odchylaniu biegu 
kazdej z nich kolejno o jeden stopien tak, 
aby przeciwdzialac mozliwym unikom nie¬ 
przyjaciela oraz bt?dnym wyliczeniom. 
Rozproszenie salwy utrudnialo wykonywa- 
nie przez cel manewrow zwiqzanych z unik- 
ni?ciem trafienia. Wymienione wyzej zasa- 
dy byly standardow^ taktyk^ stosowana 
przez Amerykanow w 1944 roku. Brytyjska 
taktyka z tego samego okresu polegala na 
naprzemiennym ustawieniu gl?bokosci bie¬ 
gu torped na 1,83 m i 2,44 m (6 i 8 stop) 
oraz zadaniu k^tow odchylen kolejnych tor¬ 
ped o 3,5 stopnia. Pr?dkosc brytyjskich tor¬ 
ped byla zadawana na 40 w?ziow przy za- 
si?gu okolo 10 km (11 tys. jardow). Nowo- 
czesne torpedy kierowane przewodowo 
oraz torpedy samonaprowadzajqce pojawi- 
ly si? dopiero kilkanascie lat pozniej. 

Oczekiwanie skonezyio si? o 03.20. 
Obecnosc nieprzyjaciela na srodku ciesniny 
pokazal wowczas ekran staeji radiolokacyj- 
nej w centrali bojowej. Obracaj^cy si? radar 
dozoru nawodnego SG rozswietlal co jakis 
czas jego powierzchni? jasniejsz^ plamk^ 
odbitego echa. Odleglosc i namiar na cel 
zostaly przekazane do stanowiska kierowa- 
nia artylerii. Na wi?kszych okr?tach w tym 
samym kierunku ustawiono radary kiero- 
wania ogniem, ktorych charakterystyki 
elektroniczne pozwalaly na precyzyjne po- 


miary odleglosci. Ich anteny nie obracaly 
si? tak, jak anteny radarow dozorowych po¬ 
niewaz przyblizone polozenie nieprzyjacie¬ 
la bylo juz wowczas znane. Analiza prze- 
prowadzona w centrah dowodzenia pozwo- 
lila na scharakteryzowanie celu jako trzech 
okr?tow poruszaj^cych si? kursem polnoc- 
nym, z pr?dkosci^ 12 w?zlow. Informacja 
o nawi^zaniu kontaktu zostala przekazana 
na wszystkie okr?ty poprzez radiostacj? 
taktyezn^ poprzez glosowy obwod UHF. 
O 03.35 Admiral rozkazal ruszyc do akcji 
niszczycielom przekazuj^c przez radiosta¬ 
cj? polecenie: „Bqdzcie wielcy chlopaki!”. 
Nast?pne wydarzenia podyktowane byly 
przez standardowe procedury i plany bojo- 
we. Pancerniki i kr^zowniki oczekiwaly na 
zblizenie si? nieprzyjaciela. W zalozeniach 
bojowych mialy otworzyc ogien kiedy wrog 
znajdzie si? w przedziale odleglosci od 
15,5 km do 18,3 km (od 17 tys. do 20 tys. 
jardow). Dowodca ich zespolu zmienil jed¬ 
nak te zalozenia polecajqc swoim okr?tom 
otwarcie ognia juz w odleglosci 23,8 km. 
Pozostawilo to mniej czasu na przeprowa- 
dzenie akcji przez niszczyciele, ktore skie- 
rowaly si? do ataku torpedowego. Sekcja 1 
56 Eskadry weszla na kurs 160° i zwi?kszy- 
la pr?dkosc do 10 w?zlow. Pozostale dwie 
sekcje oczekiwaly na instrukeje. 

O 03.37 Sekcje 2 i 3 wykonaly zwrot na 
kurs 180° i zwi?kszyly pr?dkosc do 15 w?- 
zlow. Okr?ty kazdej sekcji pod^zaly sladem 
swoich prowadz^cych. W podanej przez ra¬ 
diostacj? taktyezn^ na pomosty bojowe 
okr?tow informaeji okreslono kurs nieprzy¬ 
jaciela na 010°, a jego pr?dkosc na 12 w?- 
zlow. Na Albert W. Grant meldunek ten 
zaznaezono wsrod wlasnych nakresow, po- 
twierdzaj^c tym samym doktadnosc wla- 
snego sledzenia celu. 

Do akcji zacz?ly wchodzic kolejne zespo¬ 
ly okr?tow. Na ograniczonych wodach cie¬ 
sniny Surigao manewrowaly teraz 43 ame- 
rykanskie jednostki bojowe. Latwo bylo po- 
pelnic bkjd, ktory mogl miec tragiezne kon- 
sekweneje dla zalog okr?tow wlasnych czy 
sprzymierzonych. O 03.39 komandor Smo¬ 
ot polecil pozostalym dwom sekcjom 
zwi?kszenie pr?dkosci do 20 w?zlow, pod- 
czas gdy jego sekcja Nr 1 do czasu wyjasnie- 
nia si? sytuacji miala poruszac si? w dal- 
szym ci^gu z pr?dkosci^ 10 w?zlow. Wszyst¬ 
kie one kierowaly si? w stron? ustalonej 
wczesniej pozycji, z ktorej mialy przepro- 
wadzic kombinowany atak torpedowy. 
W tym samym czasie dowodca krqzowni- 
kow prawego skrzydla kontradmiral Ber- 
key na Pheonix, przekazal 24 Eskadrze in- 
formacj?, ze 56 Eskadra juz atakuje. Pierw- 
sza z tych Eskadr miala trzymac si? z dale- 
ka aby nie zaslaniac celu. W przypadku bra- 
ku specjalnych rozkazow kazdy z niszczy- 
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cieli powinien podqzac sladem torowym 
okr^tu flagowego wlasnej Eskadry. Nisz- 
czyciele kierowaly si§ na pozycji do wypro- 
wadzenia skoordynowanego ataku torpe- 
dowego z roznych kierunkow. 

W ci^gu dwoch minut Sekcja 3 znalazta 
si§ na kursie 250° i zwi^kszyla pr^dkosc do 
20 w^zlow. Prowadz^cy Sekcja 2 Robinson 
polozyi si§ na kurs 170° i zwi^kszyl pr§d- 
kosc. Sekcja miala przygotowac si§ do sta- 
wiania zasiony dymnej. Radiostacja tak- 
tyczna wypelnila si§ meldunkami i rozka- 
zami wszystkich dowodcow do podleglych 
im grup okr^tow. Posiadajqce radiostacje 
typu MN niszczyciele trzeciej sekcji mialy 
dodatkow^ cz^stotliwosc glosowq. Okr^ty 
pozostaiych sekcji nie byly wyposazone 
w takie radiostacje, nie mozna wi^c stwier- 
dzic jak bardzo byiy one pomocne. Radio¬ 
stacje typu MN znajdowaty si§ bowiem na 
pomostach bojowych, ktore byty zaciem- 
nione i dlatego tez nie prowadzono ich 
dziennikow. Radiostacje taktyczne miaiy 
natomiast dodatkowe wyjscia odbiornikow 
w kabinie radiowej, w ktorej pelni^cy 
wacht§ radiooperator odnotowywat trans- 
misje. 

O 03.45 Sekcja 3 otrzymaia rozkaz polo- 
zenia si§ na kurs 230° i zwi^kszenia pr^dko- 
sci do 25 w^zlow. Niszczyciele znalazly si§ 
w odleglosci umozliwiajqcej atak. Nieprzy- 
jaciel zblizyl si§ wkrotce na odleglosc, 
w ktorej mogly bye uzyte takze dziala du- 
zych kalibrow pancernikow i kr^zownikow. 
Lider Sekcji 2 zaalarmowal swoje okr^ty: 
„To bgdzie juzniediugo, miejeie swoje ryby 
wpogotowiu”. Sekcja 1 zacz^ia teraz zwi^k- 
szac pr^dkosc do 15 w^zlow, a echa wro- 
gich okr^tow pojawily si§ takze na radarach 
niszczycieli Sekcji 2. 


Byly to trzy oddzielne cele. Najblizszy 
z nich znajdowal si§ w namiarze 195°, w od¬ 
leglosci okolo 16 200 m. Okreslono, ze cele 
te poruszaly si^ kursem 325°, z pr^dkosci^ 
18 w^zlow. Niszczyciele Sekcji 2 otrzymaly 
rozkaz przygotowania pi^ciotorpedowych 
salw i nastawienia torped na pr^dkosc 30 
w§ziow. Oficerowie torpedowi wprowadzili 
dane do swych dalocelownikow, a dowodey 
wyrzutni zadali nastawy torped. W ci^gu 
kilku minut niszczyciele mogly znalezc si§ 
w zasi^gu strzalu. Widzialnosc byla zla. 
Stonca nie bylo juz na niebie od 18.20, a do 
brzasku zostalo okolo godziny. Dodatko- 
wo, oprocz ciemnosci, ciesnina przez caly 
czas byla spowita chmurami, a przelotne 
deszcze moezyly od czasu do czasu ludzi na 
otwartych pomostach bojowych. Nawigacj§ 
utrudnial silny pr^d o pr^dkosci 6-7 w$- 
ziow, piyn^cy przez ciesnin^ w kierunku po- 
ludniowym. 

Kr^zowniki lewego skrzydla otworzyly 
ogieh o 03.51. Niszczyciele 56 Eskadry nie 
osiqgn^ly jednak jeszcze pozycji do odpale- 
nia torped. Okr§t flagowy Eskadry bez za- 
sygnalizowania zmienil kurs na 210°. Albert 
W. Grant w dalszym ci^gu poruszal si§ kur¬ 
sem 200°, a jego oficer wachtowy probowal 
utrzymac okr^t na pozycji. Dowodca kr^- 
zownikow lewego skrzydla takze obserwo- 
wal radar i ostrzegl okr^ty swojego zespolu: 
„Te trzy maluchyzprzodu sq nasze, probu- 
jq dojsc do brzegu”. Owczesne radary ja- 
ponskie nie byly tak doskonale jak amery- 
kanskie i kiedy okr^ty znajdowaly si§ w po- 
blizu wyspy operatorzy mieli ktopoty z od- 
roznieniem ich echa od obrazu l^du. Linia 
okr^tow amerykanskich rozpocz^la ostrzal. 
Niszczyciele nie byly tingle gotowe do od- 
palenia torped. Potrzebowaly jeszcze 3-4 


minut, aby zblizyc si§ na efektywn^ odle¬ 
glosc strzalu. Komandor Smooth na 
Newcomb obrocil si§ na praw^ burt§ 
i ostrzegl swojtj Sekcjc: ..Badzcic gotowi do 
otwarcia ognia”. W tym czasie wi^ksze 
okr^ty juz strzelaly, kieruj^c ogniem za po- 
moc^ swych radarow. Kr^zowniki lewego 
skrzydla Denver i Louisville, mialy klopoty 
z podzialem celow. Kierujacy ogniem tego 
pierwszego zgubili zupelnie swoj cel po od- 
paleniu pierwszej salwy. Ponowne nawiqza- 
nie kontaktu zaj^lo minut§. Cel znajdowal 
si§ w namiarze 163° w odleglosci jedynie 
8 500 m. Krqzownik rozpoczql jego ostrzal 
najpierw ze swych dzial uniwersalnych 
127 mm, a potem ze swej artylerii glownej 
152 mm. 

Krotko po 04.00 Newcomb wystrzelil 
swoje torpedy. Nieprzyjaciel byl widziany 
z odleglosci 5 700 m w namiarze 200°, przy 
kqcie celu 90°. Okr^ty nieprzyjaciela plyn^- 
ly kursem 290°, z pr^dkosciq 9 w^zlow. Pi^c 
torped niszczyciela zostalo odpalone 
w trzysekundowych odst^pach. Poniewaz 
wyrzutnie nie mogly bye obrocone bezpo- 
srednio na spodziewane miejsce polozenia 
celu ich zyroskopy zostaly nastawione na 
k^t 40°, przy nastawie gl^bokosci 1,83 m. 
Torpedy uzbroily s4 po przebyciu okolo 
460 m mog^c teraz eksplodowac po trafie- 
niu w jakikolwiek cel. Zgodnie ze standar- 
dow^ taktyk^ strzelania roznice pomi^dzy 
nastawami kursow kolejnych torped wyno- 
sily jeden stopien. Komandor Smoot zdolal 
nadac w zatloczony eter: „Strzelajcie kiedy 
b^dziecie gotowi i nie zasloni^ci dymem”. 
Nast^pnym okr^tem w szyku byl Richard P. 
Leary, ktory byl nieco z tylu za liderem. 
Niszczyciel zwi^kszyl pr^dkosc do 27 w^- 
zlow i wykonal zwrot na kurs 270°. Kiedy 
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tylko by! gotowy wystrzelii z odleglosci po- 
nad 6 500 m pigc swych torped ustawionych 
na kurs 223°, przy namiarze celu 223° i k^- 
cie 100°. Zgodnie z danymi radaru cel poru- 
szal sig kursem 302° i teraz wlasnie sig za- 
trzymal. Tak jak na Newcomb, nastawy roz- 
chylenia jego salwy i glgbokosci torped zo- 
staly ustalone zgodnie z klasyczn^ taktyk^ 
strzelania torpedowego. Kat zyroskopu zo- 
stal zadany na 33 stopnie w prawo. Jednak 
tylko trzy torpedy opuscily okrgt. Dwie na 
skutek awarii elektrycznych pozostaly w wy- 
rzutniach. W takich przypadkach specjalnie 
przydzielony do tego celu marynarz mial za 
zadanie rgczne ich odpalenie. Tym razem 
jednak, kiedy biegl na swoje stanowisko po- 
slizn^l sig na mokrym poktadzie i upadl. 

Albert W. Grant poruszal sic takze kur¬ 
sem 270° i kilka sekund po Leary wystrzelii 
swoje pigc torped z rufowego zespolu, z od¬ 
leglosci okolo 6 300 m od celu. Kurs pod- 
stawowy torped nastawiono na 209°, kqt 
129°, przy namiarze 209°. Podobnie jak na 
Leary przyblizony kurs celu okreslono na 
260°, chociaz teraz nieprzyjaciel zastopo- 
wal. Niemal jednoczesnie na radarach oby- 
dwu niszczycieli odnotowano echa spowo- 
dowane wybuchami upadaj^cych pociskow, 
ktore wzigto za rzeczywiste cele. Ponownie 
zadano wigc nastawy torped zgodnie z kla- 
sycznq taktyk^ strzelania torpedowego, 
z wyj^tkiem nastawy k^ta zyroskopu, ktor^ 
zadano na 24 stopnie w prawo. Natych- 
miast po wystrzeleniu salwy dowodca nisz- 
czyciela, komandor porucznik Nisewaner, 
zameldowal o swej akcji i okrgt rozpocz^l 
manewry stosuj^c uniki oraz zacz^l stawiac 
zaslong dymn^. Ster niszczyciela zostal wy- 


lozony na lewo i potem na prawo dla zmy- 
lenia obserwatorow nieprzyjaciela oraz 
uposledzenia celnosci jego ognia. Plyn^c 
z prgdkosci^ 25 wgzlow, zwrot o 180 stopni 
Albert W. Grant wykonat w ci^gu minuty 
i 54 sekund. Majqc ster wylozony o 35 stop¬ 
ni na burtg, okrgt polozyl sig na kontrkurs 
w odleglosci niespelna 800 m od miejsca, 
w ktorym rozpocz^l manewr. Od wystrzele- 
nia torped mingio tylko 15 sekund. Obsada 
kotlowni podala do kotiow wigksze ilosci 
paliwa, nie zmienila natomiast ilosci poda- 
wanego powietrza. W rezultacie, w czasie 
krotszym niz minuta, z obydwu kominow 
niszczyciela poczgly wydobywac sig klgby 
ggstego, czarnego dymu, zabarwionego tak 
przez malutkie cz^steczki niecalkowicie 
spalonego paliwa i sadzy. Dzialanie takie 
nalezalo takze do klasycznej taktyki ataku 
torpedowego niszczycieli. W tym wypadku 
skutecznosc zaslony dymnej dla przesionig- 
cia przed ogniem nieprzyjaciela byla wqtpli- 
wa, bowiem i tak bylo ciemno. Za dnia jed¬ 
nak dym mogl zakryc okrgt przed nieprzy- 
jacielskimi dalocelownikami optycznymi. 

56 Eskadra Niszczycieli zaczgla wycofy- 
wac sig na polnoc. Po obydwu burtach 
okrgtow zaczgly teraz rozrywac sig pociski 
nieprzyjaciela. Kilka pochodzilo z japon- 
skich dzial 150 mm, pozostale nadlatywaly 
z roznych, innych kierunkow. Marynarz 
maj^cy awaryjnie odpalac torpedy na 
Richard P. Leary, by! gotowy do rgcznego 
wystrzelenia dwoch torped pozostaj^cych 
w wyrzutniach, jednak manewruj^cy Albert 
W. Grant przeslonil cel. Pozostale dwa 
niszczyciele pod^zaly sladem flagowego 
Newcomb. Powinny bye okolo 500 m za 


nim, jednak manewrowanie i niedostatki 
l^cznosci zwi^zane z przeci^zeniem radio- 
staeji spowodowaiy, ze obydwa okrgty po¬ 
zostaly daleko z tylu. O 04.07 Albert W. 
Grant by! ponad 1 500 m za Newcomb. Od 
momentu, w ktorym wystrzelono torpedy 
mingio niemal 4 minuty. Stawiaj^cy zaslong 
dymn^ Newcomb polozyl sig wowczas na 
kurs 030°, tak ze podqzaj^ce jego sladem 
pozostale dwa okrgty sekcji, staly sig latwy- 
mi celami. Wtedy tez Albert W. Grant 
otrzymal swe pierwsze trafienie. Pocisk wy- 
buchl wsrod pustych tusek zgromadzonych 
na rufie okrgtu. Uszkodzona zostala rufo- 
wa wieza 127 mm. Komandor porucznik 
Nisewaner obawial sig, ze uszkodzenia 
uniemozliwi^ mu przeprowadzenie kolej- 
nego ataku i postanowil wystrzelic pige tor¬ 
ped pozostaj^cych w dziobowym zestawie 
wyrzutni. Niszczyciel zaczgly trafiac kolejne 
pociski. Niektore z nich nadlatywaly z pra- 
wej, inne z lewej burty. Stalo sig jasne, ze 
Albert W. Grant zostal schwytany w dwa 
ognie i strzelaly do niego zarowno okrgty 
nieprzyjaciela, jak i wlasne. Z posrod jed- 
nostek amerykanskich celowaly w niego 
obydwa kr^zowniki Denver i Loiusville. 
W ci^gu minuty w eter popiyn^l rozpaczli- 
wy krzyk: „Strzelacie w okrgty 56 Eskadry. 
Jestesmy na srodku ciesniny’. Niecal^ mi- 
nutg pozniej powtorzono jeszcze raz: 
„Strzelacie do nasF. Admiral Oldendorff, 
ktory szybko zorientowal sig w sytuacji na- 
tychmiast wyslal rozkaz „ Wszystkie okrpty 
wstrzymac ogiehF. Bylo jednak za pozno 
aby zatrzymac wystrzelone juz pociski. Ko¬ 
lejne cztery salwy przeszywaly powietrze. 
Sposrod dwudziestu pociskow duzego kali- 
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bru, ktore ostatecznie zakonczyly lot w ka- 
dlubie niszczyciela Albert W. Grant jede- 
nascie pochodzilo z Denver. 

Trafienia byly skoncentrowane na srodo- 
kr^ciu okr^tu, pomi^dzy tylnym kominem 
i wr^giem nr 15, ponizej dziobowej wiezy 
artyleryjskiej. Jego dziobowe pomieszcze- 
nia zalogowe zostaly zdemolowane, podob- 
nie jak przednie przedzialy maszynowe, 
ktore zostaly takze zalane. Niszczyciel stra- 
cil mozliwosc wytwarzania energii i unieru- 
chomiony zacz^l dryfowac. Uszkodzenia 
moglyby bye jeszcze wi^ksze, jednak szesc 
amerykanskich pociskow nie wybuchlo. Mi- 
mo to zgin^lo 35 czlonkow zalogi jednostki, 
wsrod nich lekarz okr^towy, a 94 innych zo- 
stalo rannych. Ze wzgl^du na brak zasilania 
pogruchotany Albert W. Grant nie byl 
w stanie zameldowac o swych uszkodze- 
niach. Zanim sygnalista okr^tu zdolal prze- 
kazac informaeje na krqzownik Columbia 
za pomoc^ aldisa, min^lo kolejnych 7-8 mi- 
nut. Kr^zownik przekazai meldunek admi- 
ralowi Oldendorffowi, ktory polecil jedne- 
mu z niszczycieli pozostac i asystowac 
uszkodzonej jednostce. Kiedy admiral 
upewnil si§, ze wlasne okr^ty zeszly z pola 
bitwy polecii wznowic ostrzal. W zasi^gu 
dzial jednostek amerykanskich nie bylo juz 
jednak zadnego celu. Pancerniki wystrzeliiy 
285, a kr^zowniki 3 400 pociskow artylerii 
glownej. Dodatkowo, w powietrze poszybo- 
waly tysi^ce pociskow artylerii uniwersalnej 
127 mm oraz masa torped wystrzelonych 
z niszczycieli. Stwierdzenie, ze Albert W. 
Grant trafil jednq z 10 wystrzelonych tor¬ 


ped ktorys z celow byloby satysfakcjonuj^- 
ce, zdarzenie takie nie zostalo jednak po- 
twierdzone. Jedynie Newcomb odpalil tor- 
pedy do rzeczywistego celu. Za pewne zo¬ 
stalo uznane trafienie jednej z nich w pan- 
cernik Yamashiro. W efekeie uszkodzen 
doznanych na skutek skumulowanych tra- 
fien artyleryjskich i torpedowych japonski 
okr^t zatongl. 

Unieruchomiony Albert W. Grant zo- 
stal napotkany przez Newcomb na srodku 
ciesniny. Flagowy niszczyciel wyslal na jego 
poklad lodz z pomoc^ medyeznq, a z udzie- 
leniem dalszej pomocy czekal az zaloga 
Albert W. Grant odzyska kontroly nad 
uszkodzonym okr^tem. Marynarze nisz¬ 
czyciela dzialah zgodnie z zasadami, ktore 
wpojono im w trakeie szkolenia. Przecieki 
zostaly uszczelnione, a otwory zaslepione. 
Uruchomione zostaly urz^dzenia mecha- 
niezne. Rannych przeniesiono z ich stano- 
wisk bojowych do miejsc, gdzie mogli bye 
opatrzeni. Rufowe przedzialy silowni oka- 
zaly si§ nienaruszone. O 05.05, niemal go- 
dzin§ po tym jak okr^t zostal trafiony po 
raz pierwszy, rozpalono kociol Nr 4. W dal- 
szym ci^gu uszkodzonych bylo jednak wie- 
le ruroci^gow, kociol nie byl wi^c gotowy 
do ruchu. Kolejn^ godzin§ zaj^lo podno- 
szenie pary do poziomu umozliwiaj^cego 
zasilenie elektrowni okr^towej ruroci^ga- 
mi awaryjnymi i jej uruchomienie. Po nie- 
calych dwoch godzinach kociol mogl bye 
poi^ezony z giownym kolektorem paro- 
wym. W mi^dzyezasie (o 06.10), Newcomb 
standi u burty uszkodzonego okr^tu. Ci^- 


gle istnialo jeszcze zagrozenie jego utraty 
tak, ze wszystkie tajne dokumenty i urz^- 
dzenia koduj^ce zostaly przeniesione na 
ratuj^cy niszczyciel. Dziesi^c minut pozniej 
podano liny i Newcomb przygotowal si§ do 
wziycia uszkodzonego Albert W. Grant na 
hoi. Kiedy przygotowania zostaly zakon- 
czone do niewielkiego zespolu dolqczyl 
Richard P. Leary, aby z nadchodzqcym 
dniem zapewnic dodatkow^ oston^ prze- 
ciwlotnicz^. Takze on wyslal lodz ze swym 
lekarzem oraz dwoma dodatkowymi sani- 
tariuszami, ktorzy mieli pomagac przy opa- 
trywaniu rannych. O 06.33 zespol holowni- 
czy osiqgn^i pr^dkosc 6 w^zlow i Albert W. 
Grant ruszyl w drog§ na powazniejszy re- 
mont. 

Niszczyciel Albert W. Grant przetrwal 
uszkodzenia odniesione zarowno na skutek 
ognia okr^tow nieprzyjacielskich, jak i wia- 
snych. Zostal wyremontowany i przywroco- 
ny do sluzby. Za zaslugi jego zaloga otrzy- 
mala Navy Unit Citation. Czytelnik moze 
zauwazyc, ze obydwie cz^sci artykulu sku- 
piaj^ si§ na zalodze bez odnoszenia si§ do 
indywidualnosci i stopnia wyszkolenia ma- 
rynarzy. Mowi to jednak wi^cej o okr^cie 
niz sucha statystyka jego specyfikacji tech- 
nieznej i uwypukla procedury, ktore s^ po- 
myslane tak, aby jak najlepiej wykorzystac 
jego wiasciwosci techniczne. W koncu to 
przeciez ludzie na pokladzie decyduj^ o re- 
putaeji okr^tu. • 

Humaczenie z j?zyka angielskiego 

Jarostaw Palasek 


Albert W. Grant ostrzeliwuje wybrzeze wyspy Labaun w Brytyjskim Borneo Potnocnym podezas hydowania wojsk alianckich, 1945 rok. 

fot. zbiory Arthur D. Baker III 
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Przemystaw Federowicz 


Jednym z przedstawicieli nowej serii byl M 601. 

fot. zbiory Siegfried Breyer 


Projektowanie i budowa 


Wzrastaj^ce zapotrzebowanie na uni- 
wersalne okr^ty trafowe przyczynilo sfy 
do zaprojektowania kolejnej wersji nie- 
mieckiego traiowca okreslanej jako 
typ 1943 (pierwotnie okreslany jako typ 
1942). Wsfypny projekt zostal wykonany 
w 1942 r. przez biuro projektowe stoczni 
A.G. „Neptun” z Rostocku. Opieral siy na 
konstrukcji traiowca typu 1940. Podstawo- 
roznic^ w stosunku do niego byla jego 
modulowa budowa. Pozwalalo to na 
znaeznie szybsze ukonczenie okr^tow oraz 
wfyczenie do programu budowy przedsfy- 
biorstw nie zwi^zanych z budownictwem 
okr^towym. Wedlug zalozen ukonczenie 
moduiu powinno wyniesc od 3 do 4 tygo- 
dni. Kolejny tydzien potrzebny byia na po- 
l^czenie wszystkich moduiow w stoczni 
docelowej. Kolejne dwa na wyposazenie 
okr^tu, oraz jeden tydzien na probne rejsy. 
Projekt przewidywai podzial kadiuba na 7 
niezaleznie budowanych sekcji (licz^c od 
rufy): 

Sekcja 1 - sekcja rufowa: od rufy okr^tu 
do wr^gi nr 12, 

Sekcja 2 - sekq'a mieszkalna: do 43 cm 
przed wr^g^ nr 53, 

Sekcja 3 - sekcja maszynowni: do 43 cm 
przed wr^g^ nr 70/73, 

Sekcja 4 - sekcja kotiowni: do 12 cm 
przed wr^g^ nr 98, 

Sekcja 5 - sekcja dziobowa: do stewy 
dziobowej, 

Sekcja 6 - sekcja nadbudowki dziobowej 
oraz pokladu, 

Sekcja 7 - sekcja nadbudowki rufowej 
i srddokrecia. 


Nowy typ traiowca mial bye o 5,45 m 
dluzszy od typu 1940 oraz miai posiadac sil- 
niejsze uzbrojenie w postaci dwoch dziai 
105 mm. 

W czerwcu 1943 r. rozpocz^to poszuki- 
wanie stoczni i zakladow produkcyjnych 
posiadaj^cych jeszcze duze mozliwosci wy- 
tworeze. Na glowne stoeznie koncz^ce pro- 
ces budowy okr^tow wybrano od razu A.G. 
„Neptun” z Rostocku oraz Fr. Schichau 
z Krolewca. We wrzesniu 1943 r. powoiano 
Biuro Inzynierskie Wschod (Ingenieur- 
-Biiro Ost) przy stoczni w Krolewcu nadzo- 
rujqce prace projektowe i budowy traiow¬ 
cow nowego typu. Biuro wykonaio kom- 
pleksowe rysunki odnosnie wyposazenia, 
sieci elektryeznej iwodnej oraz wiele mody- 
fikacji pierwotnych zalozen. Wydawaio tak- 
ze instrukcje do producentow sekcji odno¬ 
snie zauwazonych niedorobek itp. faktow. 

Podobnie jak w przypadku traiowcow ty- 
pu 1940, zastanawiano sty nad produkety 
wariantow^ traiowcow typu 1943. Tradycyj- 
nie juz cz^sc okr^tow miata zostac ukon- 
czona jako poiawiaeze torped (Torpedo- 
fangboot) o numerach od TF 25 do IF 39. 
Kolejne wersje przewidywaly uzyeie traiow¬ 
ca jako jednostki do zwalczania okr^tow 
podwodnych (U-jager, lub Kriegs U-jager) 
o numerach od KUJ26 do KUJ 42 oraz ja¬ 
ko minowce (Minenleger) posiadaj^cy tory 
minowe dla 24 min. Ostatni proponowany 
wariant (Torpedoboot) przewidywai uzbro¬ 
jenie traiowca w dwie pojedyneze wyrzutnie 
torpedowe kalibru 533 mm. 

Po wykonaniu szczegolowych planow 
dokumentaeji technicznej musialy one zo¬ 
stac ponownie zweryfikowane z powodow 
niedostatkow materialow w Niemczech. 


Projekt musial uwzgtydnic nowe ogranicze- 
nia, czego rezultatem byio polecenie „od- 
chudzenia” go o 63 tony. Zmniejszono wy- 
pornosc standardowq z 683 t do 668 t, sze- 
rokosc o 3 cm, powtykszono skos dziobu 
o 70 cm oraz przeprojektowano poprzecz- 
ne i wzdluzne wr^gi kadiuba. Nowy projekt 
oszcz^dzal 53 tony materialow. Kolejne 7 
ton zaoszcz^dzono przez umieszczenie na 
pokladzie mniejszej ilosci wyposazenia niz 
poczqtkowo zakladano. Pierwotnie przewi- 
dywano uzbrojenie az 50% okr^tow w wy¬ 
rzutnie torpedowe. Rezygnacja z tych pla¬ 
now przyezynila sty do zmniejszenia ctyzaru 
i ilosci zuzywanych komponentow tzn. rur 
torpedowych, samych torped oraz przyrz^- 
dow eelowniezyeh. W ogolnej liezbie plano- 
wanych kilkuset jednostek zaoszcz^dzano 
w ten sposob ogromn^ ilosc tak potrzeb- 
nych w koncowym okresie wojny materia¬ 
low budowlanych. 

Okr^fy typu 1943, w odroznieniu od swo- 
jego poprzednika, typu 1940 charakteryzo- 
waly sty: wtyksza wypornosety (o 311), dlu- 
gosety (o 5,45 m), minimalnie szerokosety 
(o 10 cm), mniejszym zanurzeniem 
(o 14 cm) oraz wtykszym uzbrojeniem 
105 mm (2 dziala). 

Pierwsze zamowienia na okr^ty typu 
1943 zlecono jeszcze w 1942 roku. 26 listo- 
pada anulowano zamowienia dla cz^sci 
okr^tow typu 1940. Byly to M268 - M 270 
zamowione w Atlaswerke z Bremy, M 331 
i M 332 w Liibecker Maschinenbau-Gesel- 
lschaft (LMG) z Lubeki oraz M 390 i M 
400 w Elsflether Werft z Elsfleth. W ich 
miejscu mialy zostac zbudowane nowe tra- 
lowce, uzywaj^ce dofyehezasowe numery 
serii. Pozniej postanowiono, ze tralowce fy- 
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pu 1943 otrzymaj^ wlasne numery zaczyna- 
j^ce si§ od M 601. Tegoz samego dnia zio- 
zono zamowienie na 13 okretow typu 1943. 
Byly to serie od M 601 do M 604 w A.G 
„Neptun” z Rostocku, od M 661 do M 667 
w Elsflether Werft z Elsfleth oraz M 751 
i M 752 w LMG z Lubeki. 

Kolejne partia okretow zostala zamo- 
wiona 7 maja 1943 roku: 

• M 621 - M 628 w Atlaswerke z Bremy 
(nr budowy 376 - 383), 

• M 641 - M 646 w Unterweser Schif- 
fbau-Gesellschaft z Lehe (nr budowy ?), 

• M 681 - M 684 w Norderwerft Koser 
& Meyer z Hamburga (nr budowy ?), 

• M 701 - M 708 w Rickmers-Werft 
z Wesermiinde (nr budowy 247 - 254), 

• M 731 - M 734 w Werft Nobiskrug 
z Rendsburga (nr budowy 532 - 535), 

• M 771 - M 773 w Werft Lindenau 
z Klajpedy (nr budowy 89 - 91), 

• M 781- M 783 w Werft Jos. L. Meyer 
z Papenburga (nr budowy 435, 446 i 447), 

• M 791 i M 792 w Werft Ottensener 
Eisenwerke z Hamburga (nr budowy ?). 

W tym samym roku wyzej wymienione 
zamowienia zostaly anulowane, z wyj^t- 
kiem jednostek od M 601 do M 604 („Nep- 
tun” Werft). Caly ci^zar koncowego etapu 
produkcji mialy przej^c dwie stocznie 
w A.G. „Neptun” z Rostocku i Schichau 
z Krolewca. Pierwsza z nich otrzymywala 
sekcje i ich wyposazenie z Atlaswerke 
z Bremy, z Rickmers-Werft z Wesermiinde, 
z Unterweser Schiffbau-Gesellschaft z Le¬ 
he (Brema) oraz z Norderwerft Koser & 
Meyer z Hamburga. Druga wspolpracowa- 
la z Oderwerke ze Szczecina, z A.G. „Vul- 
can” ze Szczecina, z LMG z Lubeki, z We¬ 
rft Nobiskrug z Rendsburga oraz z wla- 


snych zakladow Schichau Werft znajduj^- 
cych si§ w Pratteln i w Krolewcu. W pierw- 
szej z nich planowano budowy serii okr§- 
tow od M 605 do M 800 ; w drugiej od M 
801 do M 1000. 

4 grudnia 1943 zlozono zamowienie na 
148 okretow o numerach od M 605 do 
M 666 oraz od M 801 do M 886 w obu 
stoczniach. Dodatkowo przystosowano do 
produkcji stocznie rzeczn^ Werft Korneu- 
burg kolo Wiednia. W niej planowano bu- 
dow? serii okretow od M 1001 do M1050. 
Okr^ty kompletowane w niej mialy trafiac 
do sluzby na Morzu Czarnym. 4 grudnia 
1943 r. stocznia ta otrzymala zamowienia 
na budowy 9 okretow od M 1001 do M 
1009 (wersja torpedowca). W kwietniu 
1944, gdy sytuacja na Morzu Czarnym wy- 
kluczala uzycie tarn kolejnych okretow, zle- 
cenia ich budowy przekazano do stoczni 
w Tulonie (filia Deutsche Werke w Kilonii). 
Kolejne zamowienie obejmowalo okr^ty 
o numerach od M 667 do M 675 dla stocz¬ 
ni A.G. „Neptun”. Kazdy z zamowionych 
dotychczas okretow mial zostac zbudowany 
wedtug jednego wariantu jako: 

• tralowce: M 601 - M 610, M 641 - M 
662, M 801-M 811, M 840-M 854, 

• polawiacze torped: M 611 -M 640, 

• torpedowce: M 812 - M 827, M 855 - 
M864, 

• scigacze okretow podwodnych: M 828 
- M 839 oraz 

• bez wariantu: M 663 - M 675, M 865 - 
M866. 

Budowa okretow nie przebiegala tak jak 
to planowano. Ci^gie bombardowania za¬ 
kladow przemyslowych, braki materialowe 
i ludzkie w stoczniach, a takze priorytety na 
budowy okretow podwodnych (typy 


XXI i XXIII) znacznie vvptynefy na opoz- 
nienie w budowie tralowcow. Do kohca 
1944 r. w sluzbie znalazly si§ tylko 4 jed- 
nostki. Z ostatecznej ilosci zamowionych 
171 jednostek do kohca wojny ukonczono 
tylko 17 z nich. Pozostale okr^ty znajdowa- 
ly si§ w roznych stadiach budowy pocz^w- 
szy od kompletowania materialow a skon- 
czywszy na etapie wyposazania wn^trz. 
Zwodowane kadluby ze stoczni Schichau 
z Krolewca zostaly przed jego kapitulacj^ 
przeholowane do Niemiec (prawdopodob- 
nie do Rostocku), gdzie wpadly w r^ce czer- 
wonoarmistow. 


Kadtub 


Ksztalt kadluba i nadbudowek by! zblizo- 
ny do jednostek typu 1940. Jednakze kon- 
strukcja wewn^trzna kadluba posiadala cal- 
kowicie innq budowy. Wiqzalo si§ to z mo- 
dulow^ budowy a takze z tzw. „odchudza- 
niem” projektu. Kadlub by! podzielony na 
13 wodoszczelnych przedzialow numero- 
wanych od I do XIII. Dno okrety chronilo 
podwojne dno ci^gn^ce si§ na 87% diugo- 
sci okretow. Opancerzenie okretow bylo 
symboliczne i wynosilo maksymalnie 
10 mm wotanu mi^kkiego na mostku bojo- 
wym oraz w rejonie maszynowni. 

Podobnie jak w poprzednich wersjach 
tralowcow, tak i na typie 1943 zastosowano 
1 motorow^ pinas^, 1 jol^, 2 pontony a tak¬ 
ze 8 tratw ratunkowych. Okrety posiadaly 
dwa dziobowe kabestany, dwie kotwice, 
dwa bomy dla lodzi komunikacyjnych oraz 
urzqdzenie zadymiaj^ce na rufie (tzw. fu- 
mator). 

Etatow^ zaioge tralowcow stanowilo 6 
oficerow oraz 90 marynarzy. Na innych wa- 
riantach np. do zwalczania okretow pod¬ 
wodnych ich liczba byla wi^ksza i wynosila 
6 oficerow i 95 marynarzy. Najmniej liczn^ 
zaloge posiadaly polawiacze torped. Liczy- 
la ona 2 oficerow i 66 marynarzy. Pomiesz- 
czenia dla zalogi znajdywaly si§ ponizej po- 
ktadu gornego na rufie oraz na dziobie. 


Sitownia 


Okrety typu 1943 otrzymaly wyprobowa- 
ny na okr^tach typu 1940 nap^d w postaci 
dwoch troj- cylindrycznych maszyn potroj- 
nego rozpr^zania o l^cznej mocy 1 800 KM 
polqczonych z turbinami na par§ odlotowq 
(Bauer-Wach-Abdampfturbinen) o mocy 
450 KM kazda. Pare do nich dostarczaly 
dwa, wyprobowane na okr^tach typu 1940, 
kotly systemu Schulza. 

Energi^ elektryczn^ zapewnialy dwa ge- 
neratory Diesla kazdy o mocy po 40 kW 
oraz jeden turbogenerator o mocy 100 kW. 
Dawalo to razem 180 kW mocy przy napi^- 
ciu 220V Dodatkowo na okr^tach zainsta- 
lowano po dwa generatory Diesla kazdy 


Ceremonia wodowania kadluba M 801 w stoczni Fr. Schichau w Konigsbergu (Krolewcu). 

fot. zbiory Siegfried Breyer 



44 


Nr 61 (5/2003) • OKRETY WOJENNE 























o mocy po 20 kW i napi^ciu 60 V Zaopatry- 
waly one w energi§ elektrycznq urz^dzenia 
typu MES i KFRG. Zapas w§gla dla kotlow 
wynosil 136 t oraz 20 t oleju nap^dowego 
dla generatorow pr^dotworczych. 

Maszyny nap^dowe poprzez waly zasila- 
ly dwie trzyskrzydlowe sruby o srednicy 
2,15 m. Sterowanie odbywalo si§ poprzez 
system dwoch rownoleglych sterow, rozwiq- 
zaniu, ktore swietnie zdalo egzamin na tra- 
lowcach typu 1940. 


Uzbrojenie 


Artyleri^ glown^ stanowily dwa szybko- 
strzelne dziala kalibru 105 mm S.K. 
C/32 g.E. L/45. Zostaly one rozmieszczona 
na dziobie i rufie. Kazde z nich posiadalo 
mask§ ochronnq, podobnie jak na tralow- 
cach serii 1935. K^t podniesienia lufy wyno- 
sil od -10° do +70°. Na kazd^ luf§ przypa- 
dalo po 150 pociskow umieszczonych w ko- 
morach amunicyjnych powyzej podwojne- 
go dna pomi^dzy wr^gami 20-31 oraz 
89-96. Kierowanie dzial odbywalo si§ po¬ 
przez dwa 1,5 m dalocelowniki umieszczo- 
ne na mostku bojowym. 

Uzbrojenie przeciwlotnicze skladalo si§ 
z dwoch pojedynczych dzial 37 mm Flak M 
42 umieszczonych na lawetach LM 42. Kqt 
podniesienia luf wynosil od -10° do +90°. 
Pierwsze z nich znajdowalo siy za dziobo- 
wym dzialem 105 mm, drugie tuz za komi- 
nem. Na kazde z dzial przypadalo po 2 000 


pociskow. Okr^ty otrzymaly takze kilka 
dzialek kalibru 20 mm: dwa pojedyncze 
dziala C/38 w Einzel Lafette oraz poczwor- 
nie sprz^zone dzialko Flak C/38 w Vierling 
Lafette 1 . Planowano takze wyposazyc 
okr^ty w dwa pojedyncze karabiny maszy- 
nowe MG 151 (Maschinengewehr) oraz 
w wyrzutni^ pociskow rakietowych kalibru 
73 mm „Fohn”. 

Na poktadzie znajdowal si§ pelen zestaw 
srodkow przeciwko okr^tom podwodnym 
w postaci 6 bocznych zrzutni (opcjonalne 
wyposazenie) i 4 miotaczy bomb gl^bino- 
wych. Jednostki do zwalczania okr^tow 
podwodnych (U-jager) otrzymaly az 147 
bomb gl^binowych umieszczonych na 
7 miotaczach. 

Wariant minowca (Minenleger) mial po- 
siadac dwa tory minowe mieszczqce razem 
24 miny. Wersja torpedowca (Torpedobo- 
ot) zostala wyposazona w dwie pojedyncze 
wyrzutnie torped MZ 43 kahbru 533 mm. 
Znajdowaly si§ one na pokladzie glownym 
po obu stronach rufowej nadbudowki. Ich 
k^t obrotu na burty wynosil 10°. Wersja po- 
lawiacza torped (Torpedofangboot) posia- 
dala zmniejszone uzbrojenie licz^ce tylko 1 
dzialko 37 mm Flak M 42, 1 poczwornie 
sprz^zone dzialo 20 mm C/38 oraz dwa ka¬ 
rabiny MG 151. W zamian za to okr^ty po- 
siadaly podnosnik dla torped cwiczebnych 
oraz magazyn rufowy licz^cy od 16 do 17 
torped. 


Pozostale wyposazenie 


Wyposazenie do zwalczania min bylo 
analogiczne jak w przypadku tralowcow ty¬ 
pu 1940. Na dziobie zastosowano turbine 
GBT (Gerauschboje Turbine), natomiast 
na rufie mialy si^ znajdowaly urz^dzenia ty- 
pow KFRG (Kabel-Fern-Raumgerat) oraz 
ORG (Otter-Raumgerat). Standardowo 
okr^ty wyposazano takze w urz^dzenie ty¬ 
pu MES (Mineneigenschutz). 

Do lokalizacji obiektow podwodnych 
tralowce typu 1943 mialy zostac wyposazo- 
ne w caly zestaw srodkow hydroakustycz- 
nych, ktore zostaly zastosowane wczesniej 
na typie 1940. Mialy si§ tutaj znalezc: 
S-Gerat, KDB (Kristalldrehbasisgerat) 
oraz NHG (Nautisches Horchgerat). Sze- 
rzej zostaly one opisane w poprzedniej cz§- 
sci artykulu. Pomieszczenie nasluchowe dla 
tych urz^dzen znajdywalo si§ pomi^dzy 
wr^gami 80-83. 

Jako wyposazenie radiolokacyjne prze- 
widywano zastosowac standardowe syste- 
my FuMB „Sumatra” (Funkmess-Erken- 
nung) oraz jeden z wariantow FuMO 
(Funkmess-Ortung). Ich anteny byly 
umieszczone na przednim maszcie. 

(ciqg dalszy nastqpi) 


1. za M.Whitley. Groner podaje liczb? 8 dzial 
20 mm. 
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WOJNA SWIATOWA 


Budowa i stuzba tratowcow typu 1943 


potoz. StQpki 

wodowanie 

w stuzbie 

stocznia/nr bud 

flotylle 


M601 

? 

31.08.1944 

22.11.1944 

A/535 

12 

M 602 

? 

21.10.1944 

14.12.1944 

A/536 

12 

M 603 

? 

02.11.1944 

31.12.1944 

A/537 

12 

M 604 

? 

10.11.1944 

18.01.1945 

A/538 

12 

M 605 

? 

13.12.1944 

03.02.1945 

A/539 

12 

M 606 

? 

20.12.1944 

16.03.1945 

A/540 

2 

M 607 

? 

30.12.1944 

16.03.1945 

A/541 

2 

M 608 

? 

20.01.1945 

20.03.1945 

A/542 

2 

M 609 

? 

29.01.1945 

27.03.1945 

A/543 

2 

M610 

? 

27.02.1945 

05.10.1945 

A/544 

2 

M611 

? 

12.03.1945 

1945 

A/545 

2 

M612 

? 

23.03.1945 

01.04.1945 

A/546 

2 

M 613 -M 616 

Wszystkie wodowane w 1945 r (A/ 547 - 551). Nie ukoiiczone. 



M 617-M 633 

Sekcje dopiero na etapie montazu (A/ 552 - 

- 569). Nie zwodowane. 



M 634 -M 666 

Budowa nie rozpocz^ta. 





M 667 -M 675 

Budowa nie rozpocz^ta. 





M 676-M 800 

Nie zamowione. 





M 801 

? 

09.09.1944 

03.12.1944 

B/390 

12 

M 802 

? 

29.09.1944 

04.01.1945 

B/391 

12 

M 803 

? 

19.10.1944 

17.01.1945 

B/392 

12 

M 804 

? 

01.11.1944 

25.01.1945 

B/393 

12 

M 805 

? 

09.11.1944 

26.01.1945 

B/394 

12 

M 806 

? 

21.11.1944 

nie ukoiiczony 

B/395 

- 

M 807 

? 

13.01.1945 

nie ukoiiczony 

B/396 

E 

M 808 

? 

1945 

nie ukoiiczony 

B/397 

- 

M 809 -M 813 

Nie ukoiiczone (B/398- 

404, Stan kolejno 90%, 88%, 85%, 65% i 45%). 



M 814-M 816 

Nie ukoiiczone (B/404- 

407). 




M 817-M 886 

Przygotowane do budowy. Prawd. Budowa nie rozpoczpta. 



M 887 -M 1000 

Nie zamowione. 





M 1001 - M 1009 

Budowa nie rozpocz§ta (Werft Korneuburg, 

pozniej DW w Tulonie). 



M 1010 -M 1050 

Nie zamowione. 





Stocznie: 






A - A.G. „Neptun”, Rostock 

B - Fr. Schichau, Konigsberg (Krolewiec) 






Dane taktyczno-techniczne tratowcow typu 1943 


Wypornosc stand.: 

Wypornosc maks: 

Dtugosc na linii wodnej/catkowita: 
Szerokosc maks: 

Zanurzenie maks: 

WysokoSc burty maks: 

Pr$dkosc maks: 

Zasigg: 

Moc maszyn: 

Zatoga: 

Uzbrojenie: 


668 t 
821 ts 

63,10/67,75 m 
9,00 m 
2,68 m 
3,65 m 
17,0 w 

4 000 Mm/lOw, 3 600Mm/11 w 
2 615 KM 
96 ludzi 

2x105 mm S.K. C/32 g.E (2 x I) 

2 x 37 mm Flak M 42 w Einzel.L LM 42 (2 x I) 

4 x 20 mm Flak C/38 w Vierling.L. C/38 (1 x IV) 
2 x 20 mm C/38 w Einzel.L (2 x I) 

1 x 73 mm „Fohn” 

2 MG 151 wS.L. (2x1) 

24 miny 
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Smigtowcowiec desantowy Okinawa (LPH-3) u wybrzezy Wietnamu 
Poludniowego, 01.01.1969. fot. zbiory Artur D. Baker III 


Jarostaw Palasek 



Geneza amerykahskich 
smigtowcowcow desantowych 


Amerykanskie ataki j^drowe na Hiroszi- 
i Nagasaki (6 i 9 sierpnia 1945 roku) sta- 
iy si§ poczatkiem nowej epoki w strategii 
i taktyce wojny morskiej. Przeprowadzone 
w 1946 roku przez Marynark^ Stanow Zjed- 
noczonych testy atomowe na atolu Bikini 
(1 i 25 lipea) pokazaly, ze oprocz szybkich 
okr^tow podwodnych smiertelnym zagroze- 
niem dla zespolow jednostek plywaj^cych 
staly si^ wybuchy j^drowe. Dotyczyio to tak- 
ze w oczywisty sposob zgrupowan sil desan¬ 
towych, zwiaszcza maj^cych miejsce podczas 
wielkich operacji inwazyjnych. 

Tuz po testach na Bikini dowodztwo ame- 
rykahskiej piechoty morskiej powoialo spe- 
qaln^ komisja na ktorej czele standi general 
major Lemuel C. Shepherd Jr. -zast^pca do- 
wodcy Korpusu U.S. Marines. Jej zadaniem 
bylo przeanalizowanie wplywu broni atomo- 
wej na operacje desantowe. W przedstawio- 
nym w dniu 19 grudnia 1946 roku raporcie 
komisja stwierdzila, ze choc wykorzystane 
podczas testow jednostki zostaly zgrupowane 
na znacznie mniejszej powierzchni niz na 
normalnych kotwicowiskach czasow wojny, 
ich odpomosc na fal^ uderzeniowq okazala 
si§ doskonala tak, iz tylko kilka okr^tow zo- 
stalo bardzo powaznie uszkodzonych. Nie- 
mniej smiertelny promien razenia okreslono 


na okolo 1 800 m. Aby uniknac zniszczenia 
podczas pojedynczej eksplozji, odlegiosc po- 
mi^dzy okr^tami szyku powinna bye znacz¬ 
nie wi^ksza. Jednostki plywaj^ce nalezalo 
wi^c rozproszyc na duzym akwenie. Uposle- 
dzalo to z kolei zdolnosci obronne takich 
zgrupowan - zwiaszcza mozliwosci wzajem- 
nego wsparcia obrony przeciwlotniczej. Byla 
to jednak stosunkowo niewielka cena za 
mozliwosc przetrwania na polu walki. Bron 
jadrowa stanowila natomiast daleko wi^ksze 
zagrozenie dla zgrupowan jednostek desan¬ 
towych oraz wojsk, ktore znalazly si§ juz na 
brzegu. Komisja uwazala jednak, ze nieprzy- 
jaciel nie zdecyduje si§ na uzyeie broni ato- 
mowej kiedy wojska inwazyjne znajd^ si^ 
w poblizu jego wlasnych sil - groziloby to bo- 
wiem takze ich zaglad^. Jednostki desantu 
byly oczywiscie najbardziej zagrozone pod¬ 
czas samej operacji 4dowania. Zolnierze na 
skoncentrowanych daleko od celu, malych 
i powolnych srodkach przeprawowych byli 
narazeni na skutki blysku eksplozji, fali ude- 
rzeniowej wybuchu i promieniowania radia- 
cyjnego. Sily inwazyjne mogly zostac natural- 
nie rozmieszczone na wi^kszym akwenie, po- 
szczegolne ich jednostki stawaly si§ jednak 
wtedy latwiejsze do zniszczenia przez obron- 
cow. Rozproszenie moglo bowiem powodo- 
wac nawet dziesi^ciokrotne wydluzenie cza- 
su niezb^dnego na dotarcie oddzialow de¬ 
santowych do brzegu oraz zwi^kszalo drog£ 


jak^ musialy pokonac srodki przeprawowe. 
Ten oczywisty sposob unikni^cia zagrozenia 
atakiem j^drowym powodowal wi^c naraze- 
nie sil inwazyjnych na konwenqonalny atak 
obroheow. Pewnym rozwi^zaniem bylo 
uzbrojenie okr^tow desantowych w bron ato- 
mow^. Pod koniec lat czterdziestych ubiegle- 
go wieku byla ona jednak zbyt droga, a jej ga- 
baryty zbyt duze. Dekad^ pozniej byla juz 
znacznie bardziej dost^pna, uzyeie jednak 
wobec waznych strategieznie terytoriow wro- 
ga powodowaloby ich skazenie na wiele lat. 
Problemem bylo wi^c przeprowadzanie ope- 
raqi desantowej w sposob, ktory dawal moz¬ 
liwosc unikni^cia obydwu zagrozen, wynika- 
j^cych zarowno ze strony broni j^drowej, jak 
i konwencjonatnej. 

Jednym z pomyslow na rozwiazanie tego 
problemu bylo rozproszenie jednostek inwa¬ 
zyjnych oraz koncentracja wojsk desanto¬ 
wych w bezposredniej bliskosci zgrupowan 
nieprzyjaciela. Do tego celu nalezalo jednak 
uzyc srodkow przeprawowych, ktore w sto¬ 
sunkowo krotkim czasie bylyby w stanie do- 
starezye na l^d pododdzialy desantowe wraz 
z niezb^dnym wyposazeniem. Za srodki 
przeprawowe, ktore z powodzeniem mogly 
zast^pic male jednostki desantowe, zacz^to 
pod koniec lat czterdziestych uwazac bazujq- 
ce na lotniskowcach smiglowce. Maszyny te¬ 
go rodzaju byly wystarczaj^co szybkie aby 
drog^ do obszaru 4dowania desantu moc 
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przebyc w szyku rozproszonym i skoncentro- 
wac si? przed l^dowaniem. Przelot z akwenu 
odleglego o 100 km (—54 Mm) zajmowal im 
mniej niz pol godziny - co bylo optymalnym 
czasem, mogty przy tym nadlatywac w falach 
z trzyminutowymi przerwami. Wykorzysta- 
nie smiglowcow pozwalalo ponadto na unie- 
zaleznienie przeprowadzenia inwazji od ply- 
wow oraz dawalo mozliwosc unikni?cia sty- 
kania si? zolnierzy i sprz?tu ze skazon^ wod^ 
morskq. Smiglowce pozwalaly ponadto zni- 
welowac z latwosci^ odleglosci wynikaj^ce 
z rozproszenia okr?tow desantowych oraz 
inaczej niz przy wykorzystaniu wojsk po- 
wietrznodesantowych i transportu szybowca- 
mi, dostarczac zolnierzy w spojnych forma- 
cjach. Mozliwa byla przy tym rezygnaqa ze 
stosowanej wczesniej przez sily inwazyjne 
taktyki ataku frontalnego. Smiglowce mogly 
desantowac oddzialy wojskowe nawet wtedy 
kiedy nie mozna bylo wykorzystywac do 4- 
dowania plaz. Przewozona nimi piechota 
morska mogla bye desantowana na skrzy- 
dlach b^dz tylach wroga, co utrudnialo nie- 
przyjacielowi obron?. Tak elastyezna taktyka 
dzialania wymagala jednak wspomagania 
przez samoloty z lotniskowcow, gdyz wspar- 
cie ogniowe artylerii okr?towej nie si?gaio 
tak daleko w glqb lqdu. 

W dniu 19 grudnia 1946 roku dowodca 
Korpusu Amerykanskiej Piechoty Morskiej 
skierowal do Szefa Operacji Floty list, w kto- 
rym scharakteryzowal mozliwosci dzialania 
smiglowcow desantowych. Komisja uwazala, 
ze b?d^ce w sluzbie okr?ty desantowe mozna 
z latwosci^ wyposazyc w platformy startowe 
dla smiglowcow. Lepszym rozwiqzaniem wy- 
dawala si? jednak budowa speqalnych de¬ 
santowych lotniskowcow smiglowcowych 
zdolnych do przewiezienia batalionu piecho¬ 
ty morskiej. Okr?ty te mialy bye wyposazone 
w c4gly poklad lotniczy, hangar oraz podno- 
sniki niewielkich, spaletyzowanych ladun- 
kow. Za szczegolnie atrakcyjn^ uznano przy 
tym mozliwosc przebudowy istniej^cych lek- 
kich lotniskowcow floty. Technika smiglow¬ 
cow konca lat czterdziestych ubieglego wieku 
byla jednak na tyle prymitywna, ze koncepcja 
przewozenia nimi zolnierzy desantu mor- 
skiego wydawala si? wowczas nad wyraz od- 
wazna. Uwazano, ze maszyny te prawdopo- 
dobnie nigdy nie b?d^ zdolne do przewoze¬ 
nia ci?zkiego wyposazenia, w zwiqzku z czym 
mialoby bye ono dostarezane na lqd za po- 
moc^ wodnosamolotow i konwenqonalnych, 
piywaj^cych jednostek desantowych. Istniej^- 
ce w 1946 roku pierwsze duze smiglowce 
Piasecki HRP-1 byly zdolne do przewozenia 
8-10 zolnierzy. Bylo to w oczywisty sposob 
zbyt malo, jednak maszyny tego typu mogly 
bye wykorzystane do doskonalenia taktyki 
dzialania piechoty morskiej w nowych wa- 
runkach. Projektowana wlasnie znaeznie 


wieksza maszyna Piasecki R-16 (H-16) miala 
miec mozliwosc przewozenia 30-35 ludzi lub 
druzyny marines i tony wyposazenia. Spo- 
dziewano si?, ze produkqa tych smiglowcow 
rozpocznie si? w ci^gu pi?ciu lat tak, ze do 
transportu putku piechoty morskiej wystar- 
cz^ 262 loty maszyn tego typu. Kiedy jednak 
smiglowce H-16 pojawily si? dwa lata poz- 
niej, okazalo si? iz s^ zdolne do przewozenia 
co najwyzej 20 zolnierzy. Mimo niezbyt za- 
ch^caj^cych doswiadezen, Korpus Piechoty 
Morskiej sformowal eksperymentalny dywi- 
zjon HMX-1. Podczas przeprowadzonych 
w maju 1948 roku cwiczen „Packard II”, za- 
wieraj^cych w swym programie elementy 
desantu morskiego, pi?c smiglowcow dywi- 
zjonu wznioslo si? po raz pierwszy w powie- 
trze z lotniskowca eskortowego Palau 
(CVE-122). W sierpniu tego roku dywizjon 
HMX-1 otrzymal smiglowce Piasecki 
HRP-1. Trzy miesiace pozniej dowodztwo 
marines opublikowalo probn^ instrukcj? 
uzyeia smiglowcow desantowych. 

Rzeczywist^ przydatnosc na wspolcze- 
snym polu walki smiglowce udowodnily juz 
na poczqtku wojny koreanskiej. W lipcu 1951 
roku dowodca Korpusu Piechoty Morskiej 
w kolejnym liscie do Szefa Operacji Floty 
przedstawil zrewidowany projekt wykorzy- 
stania smiglowcow jako srodkow przeprawo- 
wych desantu morskiego. Spodziewano si?, 
ze przemysl amerykanski b?dzie wkrotce 
zdolny do produkcji maszyn mog^cych prze- 
wozic pluton zolnierzy (36 osob) tak, ze 144 
smiglowce b?d^ mogly przetransportowac na 
4d dwa pulki piechoty morskiej, oddzialy ar- 
tylerii i dowodzenia. Oznaczalo to mozliwosc 
dostarezenia na brzeg w krotkim czasie 10-12 
tys. ludzi oraz 4-5 tys. ton wyposazenia. Za- 
kladano, ze dla ich przewozenia zostan^ za- 
projektowane specjalne lotniskowce smi- 
glowcowe. Kazdy z nich bgclzie mial mozli¬ 
wosc transportowania 1,5 tys. ludzi i 600 ton 
ladunku. Z ich pokladow mialo operowac 18 
smiglowcow, z ktorych 10 mialo stacjonowac 
ze zlozonymi wimikami na pokladzie lotni- 
czym. Osiem takich smiglowcowcow moglo 
przetransportowac dywizj? piechoty mor¬ 
skiej wraz z jej wyposazeniem. Szef Operacji 
Floty pow^tpiewal jednak w nalezyte przygo- 
towanie piechoty morskiej do desantowania 
ze smiglowcow. Koszt budowy i eksploataqi 
projektowanych przez Korpus Marines jed- 
nostek wydawal si? ponadto zbyt wysoki. 
Udzial w cwiczeniach Floty Atlantyckiej 
„FLEX 52” nalezqcej do korpusu piechoty 
morskiej eskadry smiglowcow HMR-261, 
ktore transportowaly oddzialy 2 Dywizji Ma¬ 
rines spowodowal, ze dowodztwo piechoty 
morskiej widzialo konieeznose przebudowy 
jednego z lotniskowcow eskortowych typu 
Casablanca na smiglowcowiec desantowy. 
Chociaz Szef Operacji Floty zaoponowal 


przeciwko reaktywaqi okr?tu, jej zwolenni- 
kami okazali si? dowodey Marynarki. Uwa- 
zali oni, iz jest to najbardziej efektywny spo¬ 
sob wykorzystania znajduj^cych si? w rezer- 
wie lotniskowcow eskortowych. Pod koniec 
1952 roku Biuro Okr?tow zakohezylo wst?p- 
ne studium wykonalnosci przebudowy lotni¬ 
skowcow eskortowych typu Casablanca i w li- 
stopadzie tego roku przedstawilo propozyej? 
jej sfinansowania w budzecie roku finanso- 
wego 1955. 

Korpus piechoty morskiej oczekiwal, ze 
przebudowane lotniskowce b?dq mogly 
przyjmowac na swe poklady do 2 000 zolnie¬ 
rzy i desantowac ich przy pomocy 20 smi¬ 
glowcow. Poniewaz zakladano, ze wyposaze- 
nie b?dzie w dalszym ci^gu transportowane 
na brzeg w sposob konwenqonalny okr?ty 
mialy posiadac podnosniki umozliwiaj^ce za- 
ladunek i opuszczanie barek desantowych ty- 
pow LCU i LCM. Zgodnie z projektem 
wst?pnym, przedstawionym przez Biuro 
Okr?tow w listopadzie 1952 roku smiglow- 
cowce mialy miec wypomosc peln^ 25 000 
ton, wymiary: 213,36 m x 29,26 m x 8,23 m 
oraz pojemnosc ladunkow^ 3 500 tons. Za- 
kladana przez dowodztwo Korpusu Marines 
pr?dkosc 30 w?zlow, jako wymagaj^ca zbyt 
duzej mocy silowni (ponad 100 000 KM na 
walach), zostala zredukowana do 25 w?zlow 
przy mocy nap?du 70 000 KM. Poniewaz 
w konstrukcji okr?tow nie wprowadzono 
praktyeznie zadnych nowych rozwigzan, ich 
przebudowa mogla si? odbyc w bardzo krot¬ 
kim czasie. Trzy smiglowcowce tego typu 
oraz dwa desantowe okr?ty-doki (LSD) byly 
w stanie przetransportowac pelny pulk pie¬ 
choty morskiej. Altematyw^ bylo zbudowa- 
nie dziewi?ciu transportowcow czolgow 
(LST), trzech transportowcow wojska 
(APA), trzech transportowcow wyposazenia 
(AKA) oraz okr?tu-doku (LSD). Pierwszy 
wariant byl nieco drozszy, jednak przy zalo- 
zeniu, ze transportowce czolgow mialyby 
rozwijac pr?dkosc co najmniej 20 w?zlow 
okazywal si? tanszy. W sierpniu 1954 roku 
budowa smiglowcowcow desantowych, za- 
miast szybkich transportowcow czolgow 
(LST) zostala wi?c zarekomendowana glow- 
nodowodz^cemu Floty Atlantyku. Wcze¬ 
sniej, Szef Operacji Floty zaaprobowal prze- 
budow? na smiglowcowiec desantowy jedne¬ 
go z lotniskowcow eskortowych typu Casa¬ 
blanca. Celem przebudowy, ktora miala zo- 
stac wykonana bardzo skromnymi srodkami, 
bylo praktyezne sprawdzenie koncepcji prze- 
prowadzania desantow oddzialow piechoty 
morskiej za pomocy smiglowcow. 

Zalozenia modemizaeji oznaezonej jako 
SCB 122 przedstawiono w dniu 12 maja tego 
samego roku. Wybrany do przebudowy lotni- 
skowiec eskortowy Thetis Bay (CVE-90) 
w maju 1955 roku zostal przeholowany do 
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San Francisco Naval Shipyard, ktora to stocz- 
nia podjyla siy wykonania niezbydnych prac. 
W ramach modemizaq'i, w celu umozliwie- 
nia przyjmowania ciyzkich smiglowcow, 
wzmocniono poklad startowy okrytu oraz 
zdemontowano katapulty i aerofiniszery. Za- 
montowano nowy podnosnik lotniczy 
o udzwigu 16,3 ton i wymiarach 9,75 m na 
13,7 m. Zdemontowano elementy pokladu 
startowego na rufie od drugiego podnosnika, 
dziyki czemu mozliwe byio podnoszenie smi¬ 
glowcow, ktorych wymiary przekraczaly ga- 
baryty podnosnika. Pomiydzy platform^ i po- 
kladem hangaru oraz pokladem hangaru 
i pokladem lotniczym zabudowano dwa no- 
we podnosniki dla podawania wyposazenia 
desantu. Na pokladzie startowym wyznaczo- 
no cztery 4dowiska dla smiglowcow. Przebu- 
dowany okryt mial przewozic oddzial piecho- 
ty morskiej zlozony z 38 oficerow oraz okolo 
900 podoficerow i szeregowych. Do ich trans- 
portu na 4d przewidziano 15 smiglowcow ty- 
pu Sikorsky HR2S, ktorych personel mial 
skiadac siy z 60 oficerow i 117 podoficerow 
i szeregowych. Etatow^ zalogy okrytu mialo 
stanowic 40 oficerow i 483 podoficerow i ma- 
rynarzy. W dniu 1 lipca nastypnego roku sy- 
gnatura okrytu zostala zmieniona na 
CVHA-1. Koszt jego przebudowy zamknql 
siy kwot^ 8 min USD. Sluzby w nowej roli 
Thetis Bay rozpocz^l w dniu 20 lipca 1956 ro¬ 
ku. Doswiadczenia z jego eksploatacji jako 
smiglowcowca pokazaly, ze przebudowane 
lotniskowce eskortowe s^ malo przydatne do 
bazowania wspolczesnych, ciyzkich smiglow¬ 
cow desantowych ze wzglydu na niedosta- 
teczn^ wielkosc hangaru i pokladu startowe¬ 
go. Cztery 4dowiska i jeden podnosnik lotni¬ 
czy nie zapewnialy bowiem odpowiedniego 
tempa startu i 4dowania maszyn. 

W dniu 8 wrzesnia 1954 roku Komitet ds. 
Studiow nad Dlugoletnim Programem Bu- 
dowy Okrytow zazadat od Biura Okrytow 
analiz alternatywy dla budowy smiglowcow¬ 
cow desantowych. Komitet zaakceptowal 
tendencjy zastypowania w c4gu nastypnych 
10-15 lat wiykszosci istniej^cych transportow- 
cow desantowych wojska i wyposazenia lotni- 
skowcami nowej podklasy. Rdzen przyszlej 
floty transportowej dywizji piechoty morskiej 
mialo stanowic 12 smiglowcowcow, kazdy 
wyposazony w 20 ciyzkich smiglowcow de¬ 
santowych. Poniewaz plany zakladaly posia- 
danie kompletnych dywizji marines zarowno 
na wschodnim, jak i na zachodnim wybrzezu, 
flota Stanow Zjednoczonych potrzebowala- 
by dwudziestu czterech takich smiglowcow¬ 
cow desantowych. Alternatywy mogla bye 
wiyksza liezba mniejszych lotniskowcow, 
zwlaszcza ze Komitet ktadl nacisk na budowy 
mozliwe najtahszych jednostek. Biuro Okry¬ 
tow zaezylo wiyc analizowac mozliwosci wy- 
korzystania kadlubow okretow floty rezerwo- 


wej, ktore w duzej liezbie mogly pelnic jesz- 
cze dlugoletnim sluzby. Wsrod rozwazanych 
jednostek byly zarowno lekkie i ciyzkie kry- 
zowniki, jak i pancerniki typu North Caroli¬ 
na. Wszystkie te jednostki zostaly jednak od- 
rzucone. Do wykorzystania nadawaly siy na- 
tomiast lekkie lotniskowce floty. Tych z kolei 
bylo jednak zbyt malo, a zywotnosc ich ka¬ 
dlubow okreslano jako zbyt krotky. Flota re- 
zerwowa dysponowala natomiast duzy liezba 
lotniskowcow eskortowych typow Casablan¬ 
ca i Commencement Bay oraz transportow- 
cow typu Mariner. Jednostki tych typow nie 
byly jednak w stanie przyjyc na swoje pokla- 
dy 20 ciyzkich smiglowcow desantowych, ani 
zakwaterowac 1 800 zolnierzy piechoty mor¬ 
skiej i 200 osob personelu lotniczego. Ponad- 
to, mozliwosc przewiezienia wymaganej ilo- 
sci (1 000 ton) wyposazenia zapewnial jedy- 
nie typ Mariner. 

W kwietniu 1955 roku Biuro Okretow 
przedstawilo zalozenia projektowe nowych 
smiglowcowcow desantowych, ktore mogly 
zostac zbudowane w ramach funduszy roku 
finansowego 1957. Charakteryzowaly one 
dwie wersje okretow: pelny oznaezony jako 
„Ship A’ oraz polowiczny okreslany jako 
„Ship B”. Projekt wersji pelnej zakladal bu¬ 
dowy smiglowcowca mogyeego przewozic 
1 800 zolnierzy piechoty morskiej, 2 265 m 3 
(1 000 ton) ladunku oraz 20 smiglowcow de¬ 
santowych (200 osob personelu lotniczego). 
Jego zalogy mialo stanowic 500 oficerow 
i marynarzy. Nie przewidywano mozliwosci 
przewozenia zadnych pojazdow ani plywajy- 
cych srodkow desantowych. Uzbrojenie 
okretow mialo stanowic szesc dwudzialo- 
wych wiez uniwersalnych dzial kalibru 
76 mm. Prydkosc okrytow zalozono na 20 
wyzlow, a ich zasiyg przy tej prydkosci na 
10 000 Mm. Projekt „Ship B” zakladal budo¬ 
wy okretow o polowy mniejszych, majycych 
mozliwosc transportu tysiyca zolnierzy oraz 
10 smiglowcow. Z wyjytkiem prydkosci zalo¬ 
zenia te spelnialy znajdujyce siy w rezerwie 
lotniskowce eskortowe. Inne zalozenia oby- 
dwu wersji projektowanych smiglowcowcow 
desantowych przedstawiono ponizej: 

• Ship A - wymiary: 198,12 m x 27,43 m 
x 7,32 m; wypomosc pelna 19 000 tons; koszt 
budowy 47 min USD; koszt eksploataq'i 275 
tys. USD roeznie. 

• Ship B - wymiary: 155,45 m x 25,61 m 
x 6,09 m; wypomosc pelna 12 500 tons; koszt 
budowy 31 min USD; koszt eksploataq'i 240 
tys. USD roeznie. 

W dniach od 4 do 6 maja 1955 roku odby- 
la siy w Waszyngtonie konfereneja dotyezyea 
wyposazenia sit desantu morskiego, na ktorej 
poparto koncepqy budowy smiglowcowcow 
desantowych. Pod koniec tego samego mie- 
siyca Staly Komitet ds. Dlugoletniego Pro- 
gramu Budowy Okretow zaproponowal re- 


zygnaq'y z planow budowy w roku finanso- 
wym 1957 osmiu okretow desantowych do 
przewozu czolgow na rzecz budowy dwoch 
smiglowcowcow desantowych oraz jednego 
transportowca czolgow, zdolnego do osiyga- 
nia prydkosci 20 wyzlow. Trzy nowe okryty 
mialy kosztowac lycznie 117 min USD, tj. 47 
min USD za pierwszy i 40 min USD za drugi 
smiglowcowiec oraz 30 min USD za szybki 
transportowiec czolgow. Mimo, ze koszt bu¬ 
dowy tych jednostek byl o ponad 17 min 
USD wiykszy niz koszt budowy osmiu trans- 
portowcow czolgow, w dniu 14 czerwca pod- 
jyto decyzjy o realizaqi tego wiasnie projek- 
tu. W lipcu 1955 roku szefowie logistyki i bu¬ 
dowy okretow z biura Szefa Operaqi Floty 
zaproponowali aby zamiast budowy w roku 
Finansowym 1958 dwoch nowych smiglow¬ 
cowcow desantowych, dokonac przebudowy 
dwoch lekkich lotniskowcow. Pozwolito by to 
wygospodarowac fundusze na dwa szybkie 
transportowce czolgow, jako powtorzenie 
budowy z roku finansowego 1957 oraz prze¬ 
budowy dwoch jednostek typu Mariner. Mi¬ 
mo naciskow, propozyeja ta zostala defini- 
tywnie zarzucona w sierpniu 1955 roku. 

W listopadzie 1955 roku Komitet ds. Stu¬ 
diow nad Dlugoletnim Programem Budowy 
Okretow, ktory pracowal wowczas nad okre- 
sleniem ksztaltu i wielkosci floty amerykan- 
skiej az do lat siedemdziesi^tych, zrewidowal 
zamierzenia dotycz^ce jednostek desanto¬ 
wych. Dla uzyskania 24 smiglowcowcow za- 
planowano budowy nowych okretow, jak 
i przebudowy w latach finansowych 1958-67 
osmiu ciyzkich krqzownikow. Zamierzenia te 
opieraly siy na koniecznosci zapewnienia 
srodkow transportu dla petnych dywizji pie¬ 
choty morskiej na kazdym z wybrzezy Sta¬ 
now Zjednoczonych. Oprocz 12 smiglow¬ 
cowcow l^dowanie kazdej z dywizji musialo 
bye wsparte przez siedem transportowcow 
wyposazenia i dwa okryty dowodzenia. Do- 
datkowo komitet przewidywal budowy 12 
okrytow desantowych-dokow i 12 okrytow 
desantowych czolgow. Poniewaz te ostatnie 
mogly przewozic takze zolnierzy, w efekeie 
budowy takiej liezby okrytow powstalyby zbyt 
duze zdolnosci przewozu wojska - przekra- 
czaj^ce 41 000 zolnierzy piechoty morskiej. 
Dla rozwiqzania tego problemu dowodztwo 
korpusu piechoty morskiej zaproponowalo 
rezygnaqy z przebudowy krqzownikow tak, 
aby smiglowcowce mogly przewozic zolnie¬ 
rzy w liezbie rownej 1 i 1/3 liczebnosci dywiq'i 
marines. Wielkosc ta i tak satysfakcjonowala 
korpus piechoty morskiej, bowiem jego prio- 
rytetem byla mozliwosc desantowania za po- 
mocq smiglowcow przynajmniej jednej dywi- 
zji. Komitet przystal na t^ propozycjy i zalo¬ 
zenia programu zostaly odpowiednio zmie- 
nione. Nie przewidywano przy tym wyposa¬ 
zenia nowej floty w srodki wsparcia ogniowe- 
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go. Zakladano, ze desanty b§d^ poprzedzane 
atakiem j^drowym, albo przygotowaniem 
przeprowadzonym przez lotniskowce ude- 
rzeniowe oraz krqzowniki rakietowe. Ponad- 
to, dla wsparcia artyleryjskiego mozna bylo 
wykorzystac dziata duzej liczby starszych 
okr^tow, ci^gle jeszcze znajduj^cych si^ w re- 
zerwie. Komitet zamierzal takze przystoso- 
wac nowe smiglowcowce do wymagan floty 
bojowej. W tym celu jednostki mialy otrzy¬ 
mac uzbrojenie do zwalczania okr^tow pod- 
wodnych tak, aby podczas ewentualnego 
konfliktu zbrojnego mogly peinic rol^ lotni- 
skowcow eskortowych. 

Oprocz prac, ktore Komisja Charakteiy- 
styk Okr^tow prowadzila nad przygotowa- 
niem budowy nowych smiglowcowcow de- 
santowych, analizowala ona takze tansz^ al- 
tematyw^ - przebudow^ na smiglowcowiec 
desantowy jednego z lotniskowcow eskorto¬ 
wych typu Commencement Bay (projekt 
SCB159). Okr^ty te byty nieco wi^ksze od ty¬ 
pu Casablanca i podobnie jak nowoprojekto- 
wane smiglowcowce mogly przewozic kom- 
pletny batalion piechoty morskiej. Lotni¬ 
skowce typu Commencement Bay mialy wy¬ 
pomosc peln^ 21397 ton oraz wymiary mak- 
symalne 169,9 m x 32,05 m x 8,50 m. Ich roz- 
wiqzania konstrukcyjne byly oparte o kadiu- 
by zbiomikowcow tak, ze wzmocnione po- 
klady gome staly si§ pokladami hangarow. 
W projekcie przebudowy, z przeszlo 93 m 
dlugosci hangarow, 28 m przeznaczono na 
parkowanie pojazdow oraz pomieszczenia 
sztabowe. Stanowilo to jednak i tak tylko 2/3 
dlugosci pokladu dla pojazdow, jaki projek- 
towano na nowych smiglowcowcach. Moder- 
nizacja oferowala natomiast o 20% wi^kszq 
pojemnosc zapasowych zbiornikow paliwa 
lotniczego i znacznie wi^kszy zasi^g (az 
35 000 Mm), lecz pr^dkosc mniejsz^ o 2 w§- 
zly od nowoprojektowanych smiglowcow¬ 
cow. Chociaz koszt modemizaqi pojedyn- 
czego lotniskowca eskortowego si^gal zaled- 
wie 29 min USD Biuro Okretow ostrzegalo, 
ze przebudowane jednostki b^dq musialy zo- 
stac wkrotce wymienione. Nowoprojektowa- 
ne smiglowcowce desantowe moglyby nato- 
miast peinic sluzb^ przez 20-25 lat. 

W tym czasie jednak nad inwestycjami, 
ktore zamierzala prowadzic Marynarka Sta- 
now Zjednoczonych zacz^io krgzyc widmo 
niedostatku funduszy. Koszty budowy no¬ 
wych, amerykahskich okrctow rakietowych 
przekroczyly bowiem zalozenia budzetowe. 
Szukaj^ce wi§c oszcz^dnosci szefostwo U.S. 
Navy zdecydowalo pod koniec 1955 roku 
o przesuni^ciu budowy smiglowcowcow de- 
santowych z roku finansowego 1957 na rok 
nast^pny. Do programu 1957 wlqczona zo- 
stala natomiast tahsza przebudowa nalez^ce- 
go do typu Commencement Bay lotniskowca 
eskortowego Block Island (CVE-106), ktore- 


mu nadano teraz sygnature LPH-1. Prace 
nad projektem nowych smiglowcowcow zo- 
staly spowolnione - kontynuowano je jednak 
w dalszym ci^gu. 


Projektowanie smiglowcowcow 
_typu I wo Jima _ 


W polowie lipca 1955 roku dowodztwo 
korpusu piechoty morskiej przedstawilo wy- 
magania dla potrzebnych piechocie morskiej 
smiglowcowcow desantowych. Sprowadzaly 
si^ one do mozliwosci przewozenia 2 000 lu- 
dzi (razem z personelem lotniczym), zaokr§- 
towania 20 smiglowcow do transportu desan- 
tu oraz 3 smiglowcow uniwersalnych i 2 do 
przewozu ladunkow. Sumaryczna pojem¬ 
nosc ladunkowa okrctow miala wynosic 
2 265 m 3 , co bylo rownowazne 1 000 tonom 
ladunkow. Znacznie wazniejsza byla przy 
tym powierzchnia poktadow ladunkowych 
niz obj^tosc pomieszczeh, bowiem wysokosc 
sktadowania wyposazenia okreslono na 
3,66 m (12 stop). Przedzial transportowy po¬ 
jazdow mial zostac wyposazony w wentylaq §, 
urz^dzenia mocuj^ce, podi^czenia do lado- 
wania akumulatorow oraz pompowania 
opon. Wymagana pojemnosc zbiornikow 
paliwa lotniczego zostala okreslona na 
1135 m 3 . 

Odpowiadaj^c na zapotrzebowanie pie¬ 
choty morskiej Biuro Okrctow przedstawilo 
projekt wst^pny zawieraj^cy dwa rozwiqza- 
nia techniczne. Tym razem obydwie koncep- 
cje dotyczyly okretow podobnej wielkosci 
(176,78 m x 25,91 m x 6,71 m), mocy nap^du 
(22 500 KM na walach), uzbrojeniu (4 x 
II dziala 76 mm) i wyposazeniu remonto- 
wym. Jednostka oznaczona jako „Projekt A’ 
miala posiadac wypomosc peln^ 15 800 tons 
oraz zalamany poklad lotniczy z ramp^ l^cz^- 
c^ go z hangarem zamiast konwenq'onalnych 
podnosnikow. Jego koncepcja techniczna by- 
la prostsza, jednak konstrukqa mogla powo- 
dowac zawirowania powietrza, ktore znie- 
ch^caly do tego rozwiqzania lotnikow. Po¬ 
klad lotniczy okr^tu byl podparty w hangarze 
pilersami, co powodowalo z kolei utrudnie- 
nia w przemieszczaniu ladunkow. Koncepqa 
ta zostala wipe wkrotce zarzucona. Rozwitp 
zanie okreslane jako „Projekt B” bylo w rze- 
czywistosci projektem malego lotniskowca 
o wypomosci petnej 16 400 ton. Poklad lotni¬ 
czy okr^tu zaprojektowano jako prosty, 
a hangar i poklady ladunkowe umozliwiaiy 
latwiejsze przemieszczanie ladunkow i wypo¬ 
sazenia. Dla zmniejszenia wielkosci smiglow¬ 
cowcow oraz obnizenia kosztow budowy Ko- 
misja Charakterystyk Okr^towych zamierza¬ 
la zmniejszyc o polow^ pojemnosc zbiomi- 
kow paliwa lotniczego (do 580 m 3 ) lecz pozo- 
stawic pojemnosc ladunkow^ wymagan^ 
przez dowodztwo piechoty morskiej. Specyfi- 
kaqa ladunkowa byla problemem z punktu 


widzenia projektantow okr^tu poniewaz spo- 
sob rozmieszczenia ladunkow mogl spowo- 
dowac, ze l^czny ich ci^zar nie mogl przekra- 
czac 720 ton. Biuro Artylerii oczekiwalo z ko¬ 
lei wzmocnienia artylerii jednostek do osmiu 
podwojnych dzial 76 mm. Szczegolnie sta- 
rannego zaprojektowania wymagalo rozpla- 
nowanie pomieszczen wewn^trznych smi¬ 
glowcowcow. Okr^ty potrzebowaly bowiem 
wi^cej stanowisk dowodzenia niz konwenqo- 
nalne transportowce desantowe. Musialy bye 
wyposazone w stanowiska kontroli lotow, po¬ 
mieszczenia alarmowe i odpraw pilotow, od- 
dzielne centra operacyjne marines, centrale 
uzbrojenia i klimatyzacji oraz pomieszczenia 
sztabowe dla dowodztw batalionow piechoty 
morskiej i eskadr lotniczych. W przypadku 
dzialania jako jednostek flagowych musialy 
pomiescic dodatkowo sztaby dowodztw pul- 
kow i grup lotniczych, a takze zespolow jed¬ 
nostek transportowych. Dodatkowo, okr^ty 
mialy bye przystosowane do przenoszenia 
uzbrojenia jqdrowego, ktore owczesnie stalo 
si^ bardziej dost^pne ze wzgl^du na zmniej- 
szenie kosztow produkqi i gabarytow. Dlate- 
go tez celu smiglowcowce mialy otrzymac 
„speqalne” magazyny. Na szcz^scie jednak, 
owczesna bron atomowa nie wymagala juz 
montazu na pokladach okrctow, przez co 
rozplanowanie tych magazynow moglo bye 
prostsze. 

Komisja Charakterystyk miala nadziej^, 
ze projekt wst^pny smiglowcowcow b^dzie 
gotowy przed 1 wrzesnia 1955 roku. W rze- 
czywistosci jednak, wi^kszosc rozwi^zah 
technicznych okrctow nie byla jeszcze zapro- 
jektowana i w sierpniu tego roku Biuro 
Okrctow stwierdzilo, ze przygotowanie pro- 
jektu w oczekiwanym terminie nie b^dzie 
mozliwe. W mi^dzyezasie Biuro przedstawi¬ 
lo kolejne rozwi^zanie smiglowcowcow 
oznaezone jako „Projekt C”. W wariancie 
tym okr^ty mialy miec gladki poklad lotniczy 
(taki jak lotniskowce ), wypomosc petn^ 
16 600 ton, wymiary: 167,64 m (mi^dzy pio- 
nami) x 26,82 m x 6,86 m i nap^d o mocy 
25 000 KM na walach. Mimo, iz Biuro Okrc¬ 
tow uwazalo, iz smiglowcowce b^d^ charak- 
teryzowac si§ znacznie wi^ksz^ sztywnosciq 
(wysokosc metacentryczna 2,68 m), niz jakie- 
kolwiek inne jednostki wyposazone w stabili- 
zatory przechylow, okr^ty mialy otrzymac ta- 
kie urz^dzenia optymalizowane dla prctlko- 
sci 15 w^zlow. Koszt lidera typu mial wyniesc 
47,5 min USD, a kolejnych jednostek 39,2 
min. USD. We wrzesniu 1955 roku Biuro 
Lotnictwa Marynarki przedstawilo zalozenia 
nowej wersji smiglowcow desantowych Si¬ 
korsky HR2S, ktora jak si§ spodziewano 
miala wejsc na wyposazenie do 1965 roku. 
Maszyny te, przy wysokosci 6,1 m i srednicy 
wimika ponad 24 m, mialy waiyc przeszlo 18 
ton. Zakladaj^c pewien margines wzrostu ich 
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ci^zaru przyj^to, ze z pokladow nowych smi¬ 
giowcowcow powinny operowac maszyny 
waz^ce prawie 23 tony. „Projekt C” stai si§ 
podstaw^ dla Komisji Charakterystyk do za- 
akceptowania w potowie listopada tego sa- 
mego roku charakterystyki smigiowcowcow 
desantowych, oznaczanych teraz jako projekt 
SCB 157. 

Ze wzgl^du na to, ze owczesnie korpus 
amerykanskiej piechoty morskiej nie mial 
mozliwosci desantowania pelnej dywizji, jego 
dowodztwo uwazalo budowy nowych smi¬ 
giowcowcow desantowych za szczegolnie 
waznq. Okrgty miaty przy tym operowac 
z baz na obydwu wybrzezach Stanow Zjed- 
noczonych tak, ze ich wymiary musiaiy 
umozliwiac pokonywanie Kanalu Panam- 
skiego. Wychodz^c naprzeciw zapotrzebo- 
waniu dowodztwa marines, spodziewaj^cego 
si§ szybkiego wejscia na wyposazenie lotnic- 
twa piechoty morskiej smiglowcow nap^dza- 
nych turbinami gazowymi, Komisja Charak¬ 
terystyk Okr^tow zwi^kszyla pojemnosc 
zbiomikow zapasowych paliwa lotniczego 
smigiowcowcow do 1135 m 3 . Zapasy paliwa 
i cz^sci zamiennych oraz mozliwosci biez^cej 
obslugi smiglowcow mialy umozliwic okr^- 
tom pi^c dob zeglugi oraz desantowanie 
przewozonych wojsk na wybrzezu nieprzyja- 
ciela. Ci^zar maszyn jakie mogly obciqzac 
poklad lotniczy jednostek okreslono na 27,24 
tony, a wymiary podnosnikow lotniczych na 
10,36 m x 15,24 m. Problemem moglo bye sa- 
mo rozmieszczenie podnosnikow, ktore na 
lotniskowcach byly usytuowane zwykle na 
kraw^dziach pokladow lotniczych. Takie ich 
usytuowanie na projektowanych smiglow- 
cowcach moglo w dolnym polozeniu, przy 
przechylach okr^tow przekraczaj^cych 15°, 
powodowac zalewanie wod^ zaburtow^. 
Dlatego tez spodziewano si§, ze operaeje de- 
santowe b^d^ mogly bye prowadzone jezeli 
przechyly nie bgd^ przekraczac 10°. Ze 
wzglgdu na konieeznose pokonywania sluz 
Kanalu Panamskiego podnosniki mialy przy 
tym miec mozliwosc skladnia. Szefostwo 
operaeji floty nalegalo w tym czasie na uzbro- 
jenie smigiowcowcow w przeciwlotnicze po- 
ciski rakietowe „Tartar”. Za takim uzbroje- 
niem opowiadala si§ takze Komisja Charak¬ 
terystyk Okr^tow. Przeciwne byly natomiast 
zarowno Biuro Okr^tow, ktore spodziewalo 
si§ znaeznego wzrostu gabaiytow i kosztow 
budowy jednostek, jak i Biuro Lotnictwa 
obawiaj^ce si^ odksztalcen pokladu lotnicze¬ 
go spowodowanych podmuchami odpala- 
nych rakiet. Przyjmuj^c argumenty Biura 
Okr^tow Komisja Charakterystyk, choc bez 
entuzjazmu, zdecydowala o uzbrojeniu smi¬ 
giowcowcow w cztery podwojne stanowiska 
dzial 76 mm oraz cztery podwojne stanowi¬ 
ska przeciwlotniczych dzialek 20 mm. Wydaj- 
nosc podnosnikow ladunkowych przezna- 


czonych do przenoszenia uzbrojenia i wypo- 
sazenia pomi^dzy hangarem, a pokladem 
lotniczym zalozono na 150 ton na godzin^. 
Ze wzgl^du na zmiennosc akwenow opero- 
wania smiglowcowce mialy zostac wyposazo- 
ne w klimatyzacj^ wszystkich pomieszczen 
mieszkalnych, central kontrolnych i bojo- 
wych, ktora miala kosztowac okolo miliona 
USD. 

Z powodow, o ktorych wspomniano wcze- 
sniej budowa nowych smigiowcowcow de¬ 
santowych zostala przesuni^ta z roku finan- 
sowego 1957 do budzetu roku nast^pnego. 
Dlatego tez ostateezna charakterystyka pro¬ 
jektowanych okr^tow zostala przedstawiona 
dopiero w dniu 6 hstopada 1956 roku. Zalo¬ 
zono przy tym, ze inaezej niz przebudowywa- 
ne lotniskowce eskortowe, nowe smiglow¬ 
cowce desantowe bgd^ przystosowane do 
zwalczania okr^tow podwodnych. Zgodnie 
z przedstawiona charakterystyk^ smiglow¬ 
cowce mialy miec wypornosc peln^ 17 500 
ton i wymiary: 179,83 m (167,64 na KLW) x 
26,82 m (32,00 m maks.) x 7,47 m. Pr^dkosc 
okr^tow zalozono na 20 w^zlow (21,5 wgzla 
na probach) przy mocy nap^du 25 000 KM 
i zasi^gu 10 000 Mm przy 20 w^zlach. Przewi- 
dywano, ze okr^ty b^d^ mialy nap^d dwusru- 
bowy. Zalozona pr^dkosc nie satysfakejono- 
wala jednak dowodztwa korpusu piechoty 
morskiej, ktore oczekiwalo osi^gania przez 
nowe smiglowcowce prgdkosci o 5 w^zlow 
wi^kszej. Taki jej wzrost mogl bye osi^gni^ty 
poprzez dwukrotne zwi^kszenie mocy nap^- 
du. Wymagaloby to z kolei podwojenia liezby 
i oraz zwi^kszenia parametrow pracy kotlow, 
poci^gaj^cych za sob^ wzrost ci^zaru silowni 
o polow^. Wypornosc pelna okr^tow wzro- 
slaby do 18 500 ton, a dlugosc do 181,36 m. 
Osi^ganie przez smiglowcowce zasi^gu 
10 000 Mm przy wi^kszej pr^dkosci 25 w^- 
zlow wigzaloby si§ z kolei ze zwi^kszeniem 
wypornosci do 21 750 tons i dlugosci do 
192,02 m. Tym samym koszty budowy poje- 
dynezego okr^tu wzroslyby z zaktadanych 41 
min USD do 44,5 min. USD w pierwszym 
i 47,0 min USD w drugim przypadku. 

W dniu 20 maja 1957 roku, Komisja Cha¬ 
rakterystyk Okr^towych przeglosowala sto- 
sunkiem glosow 6 do 4 budowy nowych smi¬ 
giowcowcow desantowych. Ich budowa zo¬ 
stala przy tym przesuni^ta do budzetu roku 
finansowego 1959. Poniewaz koszty projektu 
znacz^co wzrosly, w dniu 29 czerwca Komisja 
przyst^piia do rewizji charakterystyki okr^- 
tow w celu uzyskania oszczgdnosci. Analizy, 
przeprowadzone zgodnie z poleceniem Sze- 
fa Operaeji Floty admirala Arleigh Burke’a, 
pokazaly mozliwosc oszcz^dzenia 1 min 
USD. Zamierzano je uzyskac poprzez: rezy- 
gnacj^ z aktywnych, pletwowych stabilizato- 
row przechylow (przewidywano zastosowa- 
nie zbiornikow przeciwprzechylowych), skro- 


cenie kadlubow okrgtow o 7,62 m (0,3 min 
USD) oraz zastosowanie napgdu jednosru- 
bowego takiego jak na transportowcach typu 
Mariner (kolejnych 0,3 min USD). Komisja 
zdecydowala o rezygnaeji ze stabilizatorow, 
zmniejszeniu nosnosci pokladu lotniczego do 
22,7 ton oraz zredukowaniu liezby stanowisk 
uzupelniania pahwa smiglowcow. Zmniej- 
szono takze liezby pomieszczen zalogowych 
z pierwotnych 200 pomieszczen oficerskich 
i 1 800 zalogowych do 171 oficerskich i 1 744 
zalogowych. Zaaprobowano tez propozycjg 
Burke’a rezygnaeji z klimatyzowania niekto- 
rych pomieszczen. Pozwolito to na dodatko- 
wa oszczydnosc 1,5 min. USD. Komisja od- 
rzucila jednak propozycje zmniejszenia wy- 
sokosci hangaru do 5,41 m oraz zastosowania 
nap^du jednosrubowego. 

Pod koniec lipca 1957 roku projekt smi¬ 
giowcowcow zostal jednak ponownie zmie- 
niony. Kadluby okrgtow wydluzono, zmniej- 
szaj^c jednoczesnie ich szerokosc. Wypor¬ 
nosc standardowa jednostek miala wynosic 
11 000 ton, a wypornosc pelna 18 000 ton 
przy wymiarach: 182,88 m (Lc), 173,74 m 
(Lpp) x 24,38 m, 32,00 m (Bmax) x 7,93 m. 
Zwi^kszenie szerokosci kadluba mialo na ce¬ 
lu popraw§ statecznosci okr§tu, przy czym 
dokonano go ponizej linii wodnej gdzie naj- 
wi^ksza szerokosc kadlubow zostala zwigk- 
szona do 25,61 m. Obnizono takze o 0,15 m 
wysokosc pokladu drugiego oraz zaprojekto- 
wano nadbudowk^, ktorej materialem kon- 
strukcyjnym mialo bye aluminium. Projek- 
tanci zamierzali przy tym uzyskac odpornosc 
na podmuchy eksplozji j^drowych podobn^ 
jak dla lotniskowca Enteiprise, co okazalo si§ 
jednak niemozhwe. Koszt budowy okr^tu 
prototypowego zostal obnizony z 48 min 
USD do 46,2 min USD, a koszt budowy ko¬ 
lejnych jednostek z 40 min. USD do 38,2 
min. USD. W sierpniu 1957 roku ponownie 
zmniejszono nosnosc pokladu lotniczego, 
tym razem do 15,89 tony. Dokonano takze 
przeprojektowania ukladu nap^dowego smi¬ 
giowcowcow, wyposazaj^c je podobnie jak 
wszystkie owczesne transportowce desanto¬ 
we i wyposazenia, w uklad jednosrubowy. Ta¬ 
ki nap^d pozwalal zmniejszyc obsad^ silowni 
okr^tu o 48 ludzi. Przedstawiona we wrze- 
sniu kolejna charakterystyka zawierala uklad 
napgdowy podobny jak na jednostkach typu 
Mariner. Moc nap^du zostala przy tym 
zmniejszona z pierwotnych 25 000 KM do 
22 000 KM na walach. Poniewaz bylo zbyt 
pozno aby zmniejszyc pojemnosc zbiomikow 
zapasowych paliwa tak, ze ich pojemnosc by- 
la o przeszlo 400 ton wi^ksza niz wymagana. 
Gmpa lotnicza smigiowcowcow miala bye 
zlozona z 20 maszyn Sikorsky HR2S. Dzie- 
wi^c z nich mialo stacjonowac w hangarze, 
a pozostalych 11 musialo bye parkowanych 
na pokladzie lotniczym, na ktorym wyzna- 
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Glowne daty zwi^zane z budowq smiglowcowcow typu Iwo Jima 


Okret 

Stocznia 

Zamowienie 

Potozenie st$pki 

Wodowanie 

W sluzbie 

Nazwa 

Sygn. 

Iwo Jima 

LPH-2 

Puget Sound 

30.01.1958 

02.04.1959 

17.09.1960 

26.08.1961 

Okinawa 

LPH-3 

Philadelphia 

24.10.1958 

01.04.1960 

14.08.1961 

14.04.1962 

Guadalcanal 

LPH-7 

Philadelphia 

21.12.1959 

01.09.1961 

16.03.1963 

20.07.1963 

Guam 

LPH-9 

Philadelphia 

21.09.1961 

15.11.1962 

22.08.1964 

16.01.1965 

Tripoli 

LPH-10 

Ingalls 

10.12.1962 

15.06.1964 

31.07.1965 

06.08.1966 

New Orleans 

LPH-11 

Philadelphia 

18.12.1964 

01.03.1966 

03.02.1968 

16.11.1968 

Inchon 

LPH-12 

Ingalls 

? 

08.04.1968 

24.05.1969 

20.06.1970 


Koszty budowy powstajgcych przez ponad dziesipciolecie smigtowcowcow typu Iwo Jima rosty wraz z uplywem czasu. 0 ile koszt pierwszego okrgtu typu 
(LPH-2) zamkngt sip kwotg siggajgcg 40 min USD, to koszt budowy w prywatnej stoczni ostatniej jednostki - Inchon (LPH-12) osiggngt 48,9 min USD. 
Zbudowany natomiast w stoczni Marynarki New Orleans (LPH-10) kosztowat prawie 60 min USD! 


czono cztery stanowiska startowe. Tak duza 
jednak liczba parkowanych smigiowcow po- 
wodowala, ze do jednoczesnego wykorzysta- 
nia (startu) mozna byto wykorzystac jedynie 
trzy stanowiska (dwa dziobowe i jedno rufo- 
we). Na pozostalej czqsci pokiadu miaio si§ 
wtedy odbywac iadowanie innych maszyn. 

W pazdzierniku 1958 roku Komitet Pro- 
jektow Dlugoterminowych zaproponowai 
budowy w latach finansowych 1960-1966 po 
dwoch smiglowcowcow desantowych rocznie 
tak, aby l^cznie z okr^tami zbudowanymi 
w latach finansowych 1958-1959, powstala 
flota szesnastu smiglowcowcow. Od poczat- 
ku zamierzenia takie wydawaly si§ niemozli- 
we do realizaqi, chociaz takze w pozniejszych 
projekqach zakladano budowy dwoch jed- 
nostek tej klasy rocznie. Budowa pierwszego 
z okr^tow zostala umieszczona w budzecie 
roku finansowego 1958. Nastqonie, w latach 
finansowych 1959-1960, 1962-1963 oraz 
1965-1966 miano budowac po dwie jednost¬ 
ki. Ostatecznie, ambitne zalozenia budowy 
serii szesnastu smiglowcowcow desantowych 
typu Iwo Jima ograniczyly si^ do zbudowania 
w ramach budzetow tych lat finansowych 
l^cznie siedmiu okr^tow. W programie ich 
budowy braly udzial dwie stocznie Marynar¬ 
ki: Puget Sound Naval Shipyard w Bremer¬ 
ton, Philadelphia Naval Shipyard oraz pry- 
watna stocznia Ingalls Shipbuilding Corpora¬ 
tion w Pascagoula. Glowne daty zwigzane 
z budowy okr^tow tego typu przedstawiono 
w powyzszej tabeli. 


Opis konstrukeji 


Ksztalt kadlubow smiglowcowcow desan¬ 
towych typu Iwo Jima byl zblizony do ksztal- 
tu kadlubow lotniskowcow eskortowych bu- 
dowanych podczas II wojny swiatowej. Posia- 
daly prostok^tne poklady lotnicze z zaokr^- 
glona cz^sci^ dziobow^ oraz niewielk^ nad- 
budowk^ wyspow^. Wypomosc standardowa 
okr^tow zostala zalozona na 17 000 ton stan¬ 
dard oraz 10 700 tons w stanie pustym. Wy- 
pornosc pelna poszczegolnych jednostek roz- 


nila si^ nieco i wynosila: 18 000 tons dla Iwo 
Jima (LPH-2), Okinawa (LPH-3) i Guadal¬ 
canal (LPH-7); 18 300 tons dla Guam 
(LPH-9) i Tripoli (LPH-10 ); 17 705 tons dla 
New Orleans (LPH-11) oraz 17 515 tons dla 
Inchon (LPH-12). Dlugosc kadlubow okry- 
tow wynosila 169,47 m na linii wodnej, 
a maksymalna ich dlugosc 183,44 m. Szero- 
kosc jednostek na linii wodnej si^gala 
25,60 m, przy maksymalnej szerokosc pokia¬ 
du lotniczego 31,69 m. Zanurzenie konstruk- 
cyjne okreslono na 7,93 m. Stosunek diugosci 
do szerokosci kadlubow smiglowcowcow ty¬ 
pu Iwo Jima wynosil 7,05/1 i byl zblizony do 
wskaznika charakterystycznego dla szybkich 
transportowcow. Natomiast stosunek szero¬ 
kosci do zanurzenia wynoszqcy 3,11/1 oraz 
wspolczynnik pelnotliwosci kadluba zblizony 
do 0,5 byly podobne do wskaznikow kadlu¬ 
bow krqzownikow i niszczycieli. 

Kazdy ze smigtowcowcow transportowal 
wzmocniony batalion piechoty morskiej wraz 
z eskadr^ jego smigiowcow wsparcia. Oprocz 
miejsc dla zolnierzy desantu, jednostki byly 
wyposazone w 40 miejsc dla oficerow sztabo- 
wych. Wybrane okr^ty byly przystosowane 
do petnienia funkqi okr^tu flagowego do- 
wodcy sii amfibijnych oraz dowodcy pulku 
desantowego wraz z ich sztabami. Ze wzgl§- 
du na specyficzne zadania, ktore mialy wyko- 
nywac okr^ty wyposazono je w szereg central 
bojowych roznego przeznaczenia. Pod pokla- 
dem lotniczym znajdowalo si^ centrum infor- 
maqi bojowej, stanowisko kontroli lotow, 
stanowisko koordynowania dzialah sil wspar¬ 
cia, centrala l^cznosci radiowej, staqa mete- 
orologiczna, a takze centrum rozpoznania 
(wywiadowcze). Wokol pokiadu hangaru, 
podobnie jak na wspolczesnie projektowa- 
nych lotniskowcach uderzeniowych, zapro- 
jektowano ci^gly poklad platformy, ktora po- 
wi^kszata powierzchni^ uzytkow^ okr^tu 
o dodatkowe 1 022 m 2 . Powierzchnia ta zo¬ 
stala wykorzystana na pomieszczenia dowo- 
dzenia oraz kabiny oficerow i kubryki zolnie¬ 
rzy piechoty morskiej. Dzi^ki temu znajdo- 


wali si^ oni blizej swoich stanowisk bojowych. 
Kubryki byly wyposazone w trzypi^trowe ko- 
je, a obok nich znajdowaly si§ pomieszczenia 
do przechowywania broni i wyposazenia oso- 
bistego. Okr^ty wyposazono w zespol po- 
mieszczen medycznych, na ktory skladaly si§: 
sala operacyjna, sala szpitalna, gabinet rent- 
genowski, izolatka, gabinet dentystyczny, ia- 
zienki, laboratoria, apteka i magazyny mate- 
rialow medycznych. Do celow medycznych 
mozna byto takze wykorzystac mes£ zolnie¬ 
rzy desantu tak, ze ogolna liczba lozek szpi- 
talnych si^gala 300. Wszystkie pomieszczenia 
mieszkalne i sluzbowe byly wyposazone 
w klimatyzacjq 

Zgodnie z projektem okr^tow, do przewo- 
zu zolnierzy piechoty morskiej na 4d miat 
stuzyc zespol smigiowcow desantowych zlo- 
zony z 9 maszyn Sikorsky HR2S lub 20 
HUS-1, albo ich kombinaqi. Cz§sc smigiow¬ 
cow mogla stacjonowac w hangarze, a cz§sc 
na pokladzie lotniczym. Na pokladach lotni- 
czych okr^tow wyznaczono siedem lub osiem 
stanowisk startowych. W przypadku staqo- 
nowania cz^sci smigiowcow na pokladzie po- 
zostawiano na nim tyle miejsca, aby mozliwy 
byl jednoczesny start czterech smigiowcow. 
Na pokladzie hangarowym okr^ty otrzymaly 
po szesc stanowisk („przedsionkow”), z kto- 
rych (w przypadkach zlej pogody uniemozli- 
wiaj^cej loty smigiowcow), zolnierze desantu 
mogli przechodzic po trapach burtowych lub 
siatkach na zacumowane wzdluz burty lodzie 
desantowe. Lodzie pochodzily wtedy z in¬ 
nych jednostek desantowych zespolu, nie 
przewidziano bowiem wyposazenia okr^tow 
we wlasne srodki przeprawowe. Wyj^tkiem 
byl jedynie Inchon (LPH-12), ktory od po- 
czqtku otrzymal dwie barki desantowe do 
przewozu pojazdow i ludzi LCVP. Do ich wo- 
dowania przewidziano dwa zurawiki, ktore 
usytuowano na rufie okr^tu, po jednym na 
kazdej burcie. 

Do przemieszczania smigiowcow pomiy- 
dzy pokladem hangam, a startowym sluzyly 
dwa podnosniki lotnicze o wymiarach 
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Projektowe dane taktyczno-techniczne smiglowcowcow typu Iwo Jima 



Wypornosc: 

standardowa 10 989 ton; petna 18 288 ton; 

Wymiary: 

dtugosc: 

maks. 183,44 m, na KLW 169,47 m; 

szerokosC: 

na KLW 25,60 m; maks. 31,69 m; 

zanurzenie 

do KLW 7,90 m; maks. 8,10 m; 

Moc maszyn: 

nominalna 22 000 KM; 

Prgdkosc: 

21,3 w przy mocy nominalnej; 

Zasigg: 

10 000 Mm przy 20 w ; 

Smigtowce desantowe: 

9 Sikorsky HR2S lub 20 HUS-1 „Seahorse” 
albo ich kombinacje. 

Uzbrojenie: 

8 dziat uniwersalnych 76 mm (4 x II); 

Zatoga: 

47 oficerow+562 podoficerow i marynarzy 

Sity desantu: 

193 oficerow+1 806 podoficerow i szeregowych 


15,24 m na 10,36 m oraz udzwigu 17 ton. 
Zgodnie ze standardami projektowania 
wspolczesnych lotniskowcow podnosniki zo- 
staly usytuowane na kraw^dziach pokladu 
lotniczego, co umozliwialo podnoszenie ma- 
szyn o gabarytach wi^kszych niz ich platfor- 
my. Jeden z podnosnikow usytuowano na le- 
wej burcie pokladu na wysokosci nadbudow- 
ki wyspowej, a drugi na prawej burcie tuz za 
nadbudowk^. Platformy podnosnikow byly 
skladane (podnoszone do pionu), co ulatwia- 
lo zeglug^ w wqskich przejsciach i umozliwia¬ 
lo pokonywanie sluz Kanalu Panamskiego. 
W poiozeniu pionowym platformy podno¬ 
snikow zamykaly sluz^ce do przemieszczania 


maszyn z i na podnosniki otwory w burtach, 
ktore w normalnych warunkach byly zamy- 
kane dwucz^sciowymi wrotami. 

Sumaryczny ci^zar przewozonych ladun¬ 
kow mogl si^gac 900 ton, co bylo rownowaz- 
ne okolo 567 m 3 amuniqi, 1 160 m 3 pojaz¬ 
dow i 567 m 3 innych ladunkow - Iqcznie 
2 294 m 3 spaletyzowanych ladunkow na po- 
kladzie ladunkowym o powierzchni 3 475 m 2 . 
W przedzialach ladunkowych bylo takze 
miejsce dla 36 spaletyzowanych lotniczych 
pociskow rakietowych „Lacrosse”, ktore mo- 
gly przenosic glowice j^drowe staj^c si§ ato- 
mowym uzbrojeniem wsparcia desantu. Za- 
miennie, w przedzialach tych mozna bylo 


magazynowac torpedy do zwalczania okr^- 
tow podwodnych i boje hydrolokacyjne. 
Szczegoln^ uwag£ podczas projektowania 
wn^trza kadlubow zwrocono na raqonalne 
rozplanowanie przedziaiow ladunkowych 
i mozliwosc ich szybkiego rozladowywania. 
Przemieszczanie ladunkow wzdiuz pokia- 
dow odbywalo si§ za pomoc^ przenosnikow 
tasmowych, rynien spustowych i ladowarek 
widlowych, a ich podnoszenia na poklad lot- 
niczy dokonywano za pomoc^ dwoch podno¬ 
snikow ladunkowych o wydajnosci 150 ton na 
godzinq W rufowej cz^sci hangaru zaprojek- 
towano parking dla pojazdow desantu (o po¬ 
wierzchni 400 m 2 ), a w cz^sci dziobowej 
warsztaty remontowe smiglowcow. Do prze- 
ladowywania pojazdow na plaskodenne jed- 
nostki desantowe okr^ty zostaly wyposazone 
w dzwigi pokladowe: jeden o udzwigu 16,3 
tony i trzy po 4,1 tony. Dla zaopatrywania po¬ 
jazdow mechanicznych okr^ty otrzymaly 
zbiorniki pahwa o pojemnosci 24,6 m 3 . Zapas 
paliwa lotniczego wynosil 1 533 m 3 , przy 
czym spodziewano si§, ze kiedy okr^ty wejd^ 
do sluzby b^dzie to raczej paliwo dla silnikow 
odrzutowych (JP-5) niz tlokowych. Dzi^ki te- 
mu, ze okr^ty od pocz^tku byly projektowa- 
ne jako smiglowcowce, zbiorniki zapasowe 
pahwa lotniczego usytuowano w duzej odle- 
gtosci od siebie w dziobowych i rufowych cz§- 
sciach jednostek. Do przyjmowania zaopa- 
trzenia podczas przebywania okr^tow w mo- 
rzu wyposazono je w stanowiska przyjmowa- 



Tripoli (LPH-10) w trakcie prob odbiorczych, 1965 rok. Uwagy zwraca umiejscowienie rufowych dziat uniwersalnych Mk 22 kal. 76,2 mm. 

fot. zbiory Arthur D. Baker III 












Uj^cie smiglowcowca Guam (LPH-9) wykonane z lewej burty w bazie Norfolk w 1977 roku. Uwagy zwracajq szczegoty budowy podnosnika 
lotniczego lewej burty. fot. zbiory Arthur D. Baker III 


nia ladunkow sposobem trawersowym - za 
pomoc^ liny z automatycznym napinaniem. 
Na obydwu burtach znalazly si^ po trzy sta- 
nowiska dla przyjmowania ladunkow drobni- 
cowych i po dwa dla ladunkow cieklych. 
Przeprowadzanie operacji za- i wyladunko- 
wych bylo kontrolowane ze specjalnego sta- 
nowiska usytuowanego na nadbudowce. 

Smiglowcowce desantowe typu Iwo Jima 
zostaly zbudowane z maksymalnym wykorzy- 
staniem urz^dzen nap^dowych transportow- 
cow typu Mariner. Wyposazono je w jedno- 
walowe silownie turboparowe o mocy 
22 000 KM. Okr^ty otrzymaly po dwa kotly 
parowe o wydajnosci 18,3 ton pary przegrza- 
nej na godzin§. Parametry robocze kotlow: 
cisnienie 42,2 kg/cm 2 i temperatura 454°C 
byly charakterystyczne raczej dla rozwiqzan 
konstrukcyjnych silowni z okresu II wojny 
swiatowej, niz wspoiczesnych lotniskowcow 
i niszczycieli. Producentem kotlow dla 
wszystkich okr^tow typu (z wyj^tkiem Guam, 
ktorego kotly zbudowala firma Babcock & 
Wilcox), byla firma Combustion Engine¬ 
ering. Turbozespoly nap^dowe z przekiad- 
niami dostarczyla firma Westinghouse, 
oprocz maszyn Tripoli (LPH-10) produkcji 
DeLaval i Inchon (LPH-12) wyprodukowa- 
nych przez General Electric. Do wytwarzania 
energii elektrycznej okr^ty otrzymaly po dwa 
turbogeneratory parowe o mocach po 2 500 
kVA, z ktorych jeden by! usytuowany w prze- 
dziale maszynowym, a drugi w kotlowym. 


W kotlowniach zainstalowano ponadto po 
dwa wysokopr^zne, spalinowe zespoly pr^- 
dotworcze o mocach po 750 kVA oraz po 
dwa wyparowniki wody morskiej o wydajno¬ 
sci po 18,3 ton/dob^. Sterowanie i nadzoro- 
wanie pracy urz^dzen energetycznych okr§- 
tow odbywalo si§ z usytuowanej w maszy- 
nowni hermetycznej, klimatyzowanej centra- 
li manewrowo-kontrolnej. Podczas projekto- 
wania smiglowcowcow pewien dylemat dla 
projektantow stanowilo paliwo kotlowe. 
W tym bowiem czasie do sluzby w Marynar- 
ce Stanow Zjednoczonych zacz^ly wchodzic 
jednostki, ktorych kotly opalane byly pali- 
wem zblizonym do lotniczego. Pocz^tkowo 
wyposazano w nie nowe fregaty, zamierzano 
je jednak zastosowac w wielu innych projek- 
tach okr^tow tego okresu. Pokus^ ich wyko- 
rzystania na smigiowcowcach desantowych 
byla mozliwosc zrezygnowania z oddzielnych 
zbiomikow zapasowych paliwa kotlowego 
i lotniczego. Szcz^sliwie jednak zrezygnowa- 
no z takiej koncepcji, bowiem jak si§ pozniej 
okazalo kotly tego typu sprawialy wiele klo- 
potow eksploatacyjnych. Pojemnosc zapaso¬ 
wych zbiornikow paliwa kotlowego, ktora 
wynosila 1135 m 3 umozliwiala okr^tom 
przebycie odleglosci 10 000 Mm przy pr§d- 
kosci 20 w^zlow. 

Uzbrojenie artyleryjskie smiglowcowcow 
stanowilo osiem uniwersalnych dzial kalibru 
76 mm typu 3/50 Mk 22, na czterech, dwu- 
dzialowych, otwartych stanowiskach typu 


Mk33. Dwa z tych stanowisk usytuowano 
przed nadbudowk^, a dwa na sponsonach 
burtowych, przy rufowych narozach pokladu 
lotniczego. Dziala typu 3/50 Mk 22 zostaly 
skonstruowane pod koniec II wojny swiato¬ 
wej (1945). Pocz^wszy od 1948 roku byly 
montowane jako artyleria uniwersalna wielu 
okr^tow wojennych roznych klas (nie tylko 
amerykanskich, ale rowniez hiszpanskich 
i norweskich), pozostaj^c na ich uzbrojeniu 
nawet do dzis. Dziala typu 3/50 Mk 22 maj^ 
kaliber 76,2 mm i przy dlugosci calkowitej 
4,055 m waz^ po 798 kg (bez automatyczne- 
go dosylacza). Dlugosc ich lufy wynosi 
3,816 m, jej cz^sci gwintowanej (24 rowki 
gwintu) 3,204 m, a obj^tosc komory nabojo- 
wej 3,56 dm 3 . Lufa monoblokowa posiada 
pokrycie chromowe i pokjczenic z komory 
zamkow^ zl^czem bagnetowym. Dziala wy¬ 
posazono w koncentryczne oporopowrotni- 
ki spr^zynowe, ktore zastosowano dla ula- 
twienia prowadzenia ognia w sposob zauto- 
matyzowany. Armaty posiadajq nap^dzane 
silnikami elektrycznymi, automatyczne do- 
sylacze typu rewolwerowego, dzi^ki czemu 
ich szybkostrzelnosc wynosi 45-50 strzaiow 
na minut^. Zywotnosc luf si^ga 2 050 strza¬ 
low. Dziala typu 3/50 Mk 22 mog^ strzelac 
pociskami przeciwlotniczymi (z zapalnikami 
czasowymi) oraz burz^cymi o ci^zarze 
5,9 kg. Ci^zar ladunku wybuchowego poci- 
sku przeciwlotniczego wynosi 0,37 kg, a po- 
cisku burz^cego 0,58 kg. Ladunki miotaj^ce 
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waz^ 1,68 kg i wytwarzaj^c w przewodzie lu- 
fy cisnienie 2 680 kg/cm 2 nadaj^ pociskom 
pr^dkosc wylotow^ 823 m/s pozwalajqc na 
strzelanie na odlegiosc 13 350 m (przy ele- 
wacji 45°) i i pulap 9 266 m. Ci^zar komplet- 
nego pocisku wraz z lusk^ i ladunkiem pro- 
chowym wynosi 10,9 kg, a jego dhigosc 
88,2 cm. Typowy zapas amunicji wynosi 200- 
300 pociskow na dzialo w magazynku pod- 
r^cznym i 1 200 pociskow w magazynach 
amunicyjnych. Dziaia typu 3/50 Mk 22 smi- 
glowcowcow byly zamontowane na dwu- 
dziaiowych stanowiskach typu Mk 33, przy 
czym osadzono je na osobnych tulejach. Ele- 
wacja dziaia mogia bye zmieniana w grani- 
cach od -15° do +85° z pr^dkosci^ 30°/se- 
kundq Stanowiska mogiy wykonywac peien 
obrot w plaszczyznie poziomej z pr^dkosci^ 
24°/sekundq C4zar stanowiska typu Mk 33 
wynosi! 14 696 kg, a jego wymiary byiy nie- 
wiele wi^ksze niz poczwornego stanowiska 
dziaiek przeciwlotniczych 40 mm systemu 
Bofors z czasow II wojny. Normalna obsada 
podwojnego stanowiska dziai 3/50 Mk 22 
wynosila 11 osob, wsrod ktoiych byl jego do- 
wodca, dwoch eelowniezyeh (podniesienia 
i kierunku), czterech iadowniezyeh oraz 
czterech ludzi usuvvajacych luski. Oprocz 
zdalnego kierowania za pomoc^ dalocelow- 
nikow, stanowiska mogiy bye naprowadzane 
w trybie miejscowym, przy czym celowanie 
odbywalo si§ wtedy za pomoc^ celownikow 
optycznych 

Smiglowcowce zamierzano pocz^tkowo 
wyposazyc w staqe radiolokacyjne SPS-8 
(wysokosciomierze), ktore miaiy zast^pic da- 
locelowniki artyleryjskie Mk 56. W rzeczywi- 
stosci okr^ty nigdy nie otrzymaly tych rada- 
row, ich miejsce zaj^iy natomiast staeje dozo- 
ru przestrzeni powietrznej SPS-12. Radary 
tego typu posiadaiy paraboliezne anteny 
o wymiarach 5,18 m x 1,83 m wyposazone 
w promienniki tubowe i pracowaiy w pasmie 
40,0 - 60,0 GHz. Mogiy wykrywac cele po- 
wietrzne z odlegiosci 90 Mm, na puiapie 
przekraczajqcym 12 200 m. Staeje dozoru na- 
wodnego Raytheon SPS-10 pracowaiy z ko- 
leiw pasmie 0,5 -1,0 GHz, posiadaj^c siatko- 
we anteny paraboliezne o wymiarach 3,35 m 
x 9,14 m. Mogiy dokonywac skuteeznego po- 
miaru odlegiosci na poziomie horyzontu, 
dzi^ki czemu mozliwe byio wykrywanie ce- 
low wielkosci peryskopu okr^tu podwodne- 
go z odlegiosci okoio 14 600 m, przy zasi^gu 
staeji do 33 Mm. Wyposazenie radioelektro- 
niezne smigiowcowcow typu Iwo Jima uzu- 
peiniaiy: system przeciwdziaiania elektro- 
nieznego: ULR-5 (pracuj^cy w pasmie 0,1- 
100 MHz), zestaw WLR-1 (do natychmiasto- 
wego pomiaru cz^stotliwosci promieniowa- 
nia radarowego celem dostarezania danych 
do szybkich analiz zagrozenia atakiem rakie- 
towym), analizator impulsowy SLA-2 oraz 


system przeciwdziaiania elektronieznego 
SLQ-5 pracujacy vv pasmie 8,8-10,5 GHz. 


Smigtowce grupy desantowej 


Sikorsky HR2S 

Duzy, dwusilnikowy smigiowiec transpor- 
towy Korpusu Piechoty Morskiej Stanow 
Zjednoczonych. Maszyny typu HR2S (ozna- 
czenie producenta S-56) zostaiy zaprojekto- 
wane przez koncem Sikorsky w odpowiedzi 
na zapotrzebowanie Korpusu U.S. Marines 
na smigiowiec zdolny do przewozenia 23, 
w peini wyposazonych zotnierzy desantu. Za- 
mowienie na cztery, prototypowe smigiowce 
XHR2S-1 dla piechoty morskiej zostalo zlo- 
zone przez Marynark^ w maju 1951 roku. 
Pierwsza z tych maszyn odbyia swoj lot prob- 
ny 18 grudnia 1953 roku. W nast^pnym roku 
jeden ze smigiowcow zostai wypozyezony Ar- 
mii Stanow Zjednoczonych (oznaezenie typu 
YH-37), ktora poddaia go testom przydatno- 
sci do swoich potrzeb. Dzi^ki temu koncern 
Sikorsky otrzymal kontrakt na budow§ serii 
maszyn S-56 rowniez na potrzeby wojsk 4do- 
wych, w ktorych siuzbie nosily one nazw^ 
„Mojave”. Pierwszy lot setyjnego smiglowca 
HR2S-1 mial miejsce 25 pazdziernika 1955 
roku, a pierwsze maszyny tego typu zacz^ly 
wchodzic na wyposazenie dywizjonu HMX-1 
amerykanskiej piechoty morskiej w lipcu 
1956 roku. 

Smigiowce Sikorsky HR2S posiadaiy usy- 
tuowany ponizej kokpitu pokiad ladunkowy 
o nosnosci 2 630 kG, dost^pny od strony 
dziobu po otwarciu duzyeh, dwuskrzydio- 
wych wrot. Pojemnosc iadowni wynosila 
53,8 m 3 i byla wystarczaj^ca do przewiezienia 
dwoch samochodow terenowych (typu jeep) 


albo haubicy kalibru 105 mm. Zaladunek 
uiatwiala wei^garka pokladowa o uc4gu 3,61 
oraz zamontowany na stropie kabiny dzwig 
o nosnosci 907 kG. Maszyny mogiy transpor- 
towac 26 zoinierzy piechoty morskiej z pei- 
nym wyposazeniem albo, kiedy peiniiy funk- 
cj^ medyeznego smigiowca ewakuacyjnego, 
24 nosze z rannymi. Smigiowce HR2S byiy 
nap^dzane dwoma promieniowymi silnikami 
tlokowymi typu Pratt & Whitney R-2800-50 
„Double Wasp” o mocy nominalnej po 
1900 KM. Chtodzone powietrzem, dwurz§- 
dowe, osiemnastocylindrowe silniki posiada¬ 
iy pojemnosc skokow^ 46 dm 3 . Srednice tlo- 
kow wynosily 146 mm, a ich skok 152 mm. 
Silniki byiy zamontowane w gondolach przy- 
kadiubowych, osadzonych na krotkich skrzy- 
diach. Niektore z pozniej wyprodukowanych 
smigiowcow otrzymaly silniki Pratt & Whit¬ 
ney R-2800-54 o mocy 2 100 KM. Maszyny 
wyposazono w pojedynezy, skladany dla sta- 
cjonowania na okr^tach, pi^ciolopatowy wir- 
nik nosny (posiadal on wystarezaj^ sil? no- 
sn^ takze w przypadku uszkodzenia jednej 
iopaty) o srednicy 21,95 m oraz czterolopato- 
wy, stabilizacyjny wimik ogonowy. Zastoso- 
wany wirnik i system przekazania mocy po- 
chodzil z niezrealizowanego projektu We¬ 
stland .Westminster” i smiglowcow-dzwigow 
Sikorsky S-60 i S-64. Maszyny HR2S jako 
pierwsze smigiowce na swiecie wyposazono 
w calkowicie chowane (do wn^trza gondoli 
silnikowych) podwozie giowne, podezas gdy 
kolo ogonowe byio stale. Zaiog^ smigiow¬ 
cow tego typu stanowilo trzech ludzi. 

Produkcja smigiowcow Sikorsky HR2S 
(S-56) zostaia zakohezona w maju 1960 roku. 
Do czerwca 1960 roku armia USA otrzyma- 


Podstawowe dane taktyczno-techniczne smigiowcow Sikorsky HR2S-1 


wymiary: 

nap$d: 

uzbrojenie: 

masa: 

pr$dkosc: 

zasi^g: 

putap: 


dtugosc 19,5 m; wysokosc 6,7 m; 

dwa silniki Pratt & Whitney R-2800-50 o mocy 

nominalnej po 1 900 KM; 

brak; 

wtasna 14 058 kg; 

maksymalna lotu poziomego 209 km/h; 
normalny 233 km; 
praktyezny 2 650 m. 
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la igcznie 94, a piechota morska 60 smigiow¬ 
cow tego typu. Wraz ze zmian^ w 1962 roku 
systemu oznaczen amerykanskich statkow 
powietrznych smigiowce serii S-56 otrzymaiy 
oznaczenie: „...H-37”. Pocz^wszy od 1962 ro¬ 
ku koncern Sikorsky przeprowadzil moder- 
nizacje prawie wszystkich (z wyjatkiem czte- 
rech), nalez^cych do armii l^dowej maszyn 
H-37A do standardu H-37B (pozniejsze 
oznaczenie CH-37B). Zastosowano w nich 
udoskonalone wyposazenie automatycznej 
stabilizacji lotu Lear, przystosowano do za- 
i roziadunku w zawisie, zamontowano od- 
porne na uderzenia zbiorniki paliwa oraz 
zmodyfikowano wrota iadowni. Dwie, z ma¬ 
szyn nalezqcych do korpusu Marines zostaiy 
przebudowane na smigiowce wczesnego 
ostrzegania, oznaczane jako HR2S-1W. 
W tym celu wyposazono je w staqe radiolo- 
kacyjne dozoru powietrznego AN/APS-20E 
umieszczone w oslonie w postaci duzej, die- 
lektrycznej kopuiy usytuowanej z przodu, po- 
nizej kokpitu maszyny. Konstrukcja ta nie 
nalezala jednak do udanych. Smigiowce 
CH-37 zostaiy wycofane ze siuzby w Korpu- 
sie Piechoty Morskiej z koncern marca 1966 
roku. 

Sikorsky HUS-1 „Seahorse” 

Sredni, smigiowiec transportowy Korpusu 
Piechoty Morskiej Stanow Zjednoczonych. 
Maszyny tego typu (oznaczenie producenta 
S-58) stanowiiy przystosowana do potrzeb 
U.S. Marines wersja smigiowca do zwalcza- 
nia okr^tow podwodnych HSS-1 „Seabat”, 
ktore zostaiy zaprojektowane dla zast^pienia 
w marynarce amerykanskiej mniejszych 
i przestarzaiych juz przeciwpodwodnych smi¬ 
giowcow S-55. Na ogioszone w 1952 roku 
zapotrzebowanie floty, koncern Sikorsky 
odpowiedziai konstrukcja oznaczon^ jako 


XHSS-1. Pierwszy lot smigiowca tego typu 
mial miejsce 8 marca 1954 roku, a pierwszy 
lot maszyny seryjnej 20 wrzesnia tego same- 
go roku. Na wyposazenie floty smigiowce 
HSS-1 ..Seabat” zacz^ly wchodzic w sierpniu 
1955 roku. W tym samym roku wprowadziia 
je do siuzby armia amerykanska, w ktorej no- 
siiy nazw^ „Choctaw”. Rok pozniej smigiow¬ 
ce otrzymaiy certyfikat FAA aprobuj^cy je do 
wykorzystania cywilnego. Do lotow pasazer- 
skich byla uzywana dwunastomiejscowa wer- 
sja S-58B, natomiast do przewozenia ladun- 
kow maszyny serii S-58D. Smigiowce Sikor¬ 
sky S-58 byly pierwszymi, ktore uwazano za 
wystarczaj^co bezpieczne do przewozenia 
waznych osob, z Prezydentem Stanow Zjed¬ 
noczonych na czele. Do przewozenia VIP-ow 
utworzono w 1957 roku specjaln^ eskadr^ 
(Executive Flight Detachment), na ktorej 
wyposazeniu znalazly si§ przystosowane do 
tego celu, zmodyfikowane smigiowce „Choc- 
taw” (z wygiuszonym wn^trzem i bogatszym 
wyposazeniem w urz^dzenia l^cznosci). 
W tym samym tez roku wykorzystywanie ich 
jako srednich smigiowcow transportowych 
rozpocz^l Korpus Piechoty Morskiej, w kto- 
rym otrzymaiy oznaczenie HUS-1 i nazw§ 
„Se ahorse”. 

Smigiowce Sikorsky HUS-1 ..Seahorse” 
mogiy transportowac 1 350 kg iadunku lub 
12-16 zoinierzy piechoty morskiej z pelnym 
wyposazeniem. Kiedy peiniiy funkcj^ me- 
dycznego smigiowca ewakuacyjnego mogiy 
przewozic 8 noszy z rannymi. Dla wspomaga- 
nia za- i roziadunku maszyny byiy wyposazo- 
ne w dzwig pokladowy o nosnosci 907 kG. 
Nap^d smigiowcow FIUS-1 stanowiiy poje- 
dyncze promieniowe silniki tiokowe typu 
Wright R-1820-84 „Cyclone”, o mocy nomi- 
nalnej 1 425 KM. Chlodzony powietrzem, 
jednorz^dowy, dziewi^ciocylindrowy silnik 


tego typu miai pojemnosc skokow^ 29,9 dm 3 
i byi umieszczony w klasycznej dla smigiow¬ 
cow pozycji: za kokpitem, na kadiubie maszy¬ 
ny. Projektowane wykorzystanie do nap^du 
turbiny gazowej PT6T-6 „Twin Pack” nie zo- 
staio zrealizowane. Smigiowce wyposazono 
w pojedyncze, skiadane dla stacjonowania na 
okr^tach, czteroiopatowe wirniki nosne 
o srednicy 17,07 m oraz czteroiopatowe, sta- 
bilizacyjne wirniki ogonowe. Zalog^ smi¬ 
giowcow HUS-1 stanowiio dwoch ludzi. 

Wraz ze zmian^ w 1962 roku systemu 
oznaczen amerykanskich statkow powietrz¬ 
nych, smigiowce serii S-58 otrzymaiy ozna¬ 
czenie: „...H-34”. Poszczegolne ich wersje 
nosily nast^pujqce symbole: 

• nalez^ce do U.S. Navy maszyny „Se- 
abat”: SH-34G - wersja przeciwpodwodna 
(wyposazona w sonar i uzbrojenie POP); SH- 
-34J - zmodernizowana wersja przeciwpo¬ 
dwodna (z automatycznym systemem stabili¬ 
zacji i innymi udoskonaleniami); LH-34D - 
wersja przystosowana do lotow w warunkach 
zimowych; 

• nalez^ce do U.S. Marines maszyny 
..Seahorse”: UH-34D - standardowa wersja 
transportowa; UH-34E - wersja wykorzysty- 
wana w amerykanskim programie kosmicz- 
nym (wyposazona w piywaki); 

• nalez^ce do U.S. Army maszyny 
..Choctaw”: CH-34A/C - rozni^ce si^ wypo¬ 
sazeniem wersje smigiowcow transporto¬ 
wych i lataj^cych dzwigow; 

• maszyny w wersji poszukiwawczo-ra- 
towniczej (SAR): HH-34J; 

• maszyny ..Choctaw” w wersji specjalnej 
(do przewozenia VIP-ow): VH-34A/D. 

Produkcja smigiowcow Sikorsky S-58 zo- 
staia zakonczona w maju 1965 roku. Do tego 
czasu zbudowano ich l^cznie 1 766 (pozniej 
jeszcze dodatkowo 6 dla marynarki wloskiej), 
przy czym amerykanska piechota morska 
otrzymaia 549 z nich. Maszyny CH-34 
..Choctaw” byiy podstawowymi smiglowcami 
transportowymi armii amerykanskiej pod- 
czas wojny w Wietnamie. Oprocz Stanow 
Zjednoczonych smigiowce tego typu wyko- 
rzystywano w 14 panstwach roznych stron 
swiata. Uzytkowaiy je: Argentyna, Brazylia, 
Holandia, Kanada, Kambodza, Izrael, Indo- 
nezja, Japonia, Niemcy, Tajlandia Wiochy 
i Wietnam Pld. Maszyny dla Belgii i Franqi 
zostaiy wyprodukowane przez francusk^ fir¬ 
ing Sud-Aviation. Licencyjn^ wersja smi¬ 
giowcow Sikorsky S-58 produkowaia pod na- 
zw^ ..Wessex” brylyjska firma Westland. Na- 
p^d tych maszyn stanowiia turbina gazowa 
deHavilland Gnome. Ostatnie smigiowce 
HUS-1 ..Seahorse” zostaiy wycofane ze siuz¬ 
by w korpusie amerykanskiej piechoty mor¬ 
skiej z koncern marca 1974 roku. 

(ciqg dalszy nastapi) 


Podstawowe dane taktyczno-techniczne smigiowcow HUS-1 „Seahorse” 


wymiary: 

napgd 

uzbrojenie: 

masa: 

pr?dkosc: 

zasigg: 

putap: 


dtugosc 14,2 m; wysokosc 4,5 m; 
jeden silnik Wirght R-1820-84 o mocy 
nominalnej 1 495 KM; 
brak; 

wtasna 3 500 kg; startowa 6 350 kg; 
przelotowa 157 km/h; maksymalna 200 km/h; 
normalny 450 km; 
praktyczny 2 900 m. 
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Dozorowiec SKR-112 w poblizu Sewastopola w punkcie KPLD-I (dozor przeciwpodwodny), lipiec 1992. 


fot. Witalij Kostriczenko 
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Witalij Kostriczenko (Ukraina) 
Anatolij Odajnik (Ukraina) 



Ukrainski ..Potiomkin 


Lato 1992 roku charakteryzowalo si§ sta¬ 
le narastaj^cym napi^ciem mi^dzy Flot^ 
Czarnomorsk^ dawnego ZSRR a tworz^ca 
si^ wlasnie marynark^ wojenn^ niepodle- 
glej Ukrainy. Blizej nieokreslone polozenie 
ostatniej radzieckiej floty i perspektywa jej 
podzialu mi^dzy Rosj§ a Ukraine spowo- 
dowala swego rodzaju fal§ ponownego 
skladania wojskowej przysi^gi przez okr^ty 
i pododdzialy Floty Czarnomorskiej, 
Przykladowo 28 czerwca 1992 roku woj- 
skow^ przysi^g^ na wiernosc ludowi Ukra¬ 
iny zlozyia zaloga morskiego tralowca Si- 
gnalszczik (projekt 266M, numer stocznio- 
wy S-918, numer boczny „905” ) wchodz^- 
cego w sklad 68 Brygady OWR (ochrony 
wodnego rejonu). Juz nazajutrz dowodca 
tralowca kpt. Ill rangi (kmdr ppor.) Tejmur 
Sulejmanow zostal zdj^ty ze stanowiska 
i przeniesiony do rezerwy, a zaloga jednost- 
ki rozformowana. Rozkaz Ministra Obrony 
Ukrainy Nr 112 z 1 lipca 1992 roku o wi^- 
czeniu tralowca Signalszczik w sklad sil 
morskich Ukrainy zostal wydany z ewident- 
nym opoznieniem i okazal si§ niewykonal- 
ny. Nast^pnie na wiernosc ludowi Ukrainy 
zlozyl przysi^g^ sklad osobowy pulku arty- 
leryjskiego i batalionu przeciwpancemego 
Dywizji Obrony Wybrzeza Floty Czarno¬ 
morskiej (2 lipca 1992 r.), a 9 lipca wojsko- 
wa komenda garnizonu Sewastopol (95% 
skladu osobowego). Dowodztwo Floty 
Czarnomorskiej zaczyto pod roznymi pre- 
tekstami zdejmowac ze stanowisk poten- 
cjalnie niebezpiecznych oficerow, miczma- 
now i marynarzy. I tak na tralowcu bazo- 
wym BT-126 ( Orenburskijn Komsomolec- 
projekt 1265, numer stoczniowy S-117, nu¬ 


mer boczny „433” ) zdj^to ze stanowiska 
dowodc^ okr^tu kpt. It (kpt.) Olega Gre- 
bieniuka. Oskarzono go o obnizenie pozio- 
mu gotowosci bojowej okr^tu, choc tralo- 
wiec zaj^l pierwsze miejsce wsrod okr^tow 
17 Brygady OWR za wyniki zimowego 
okresu szkolenia i zostal nagrodzony prze- 
chodnim pucharem. Malo tego z-ca d-cy 
jednostki st. It (por.) Tejmuraz Lordkupani- 
dze (z pochodzenia Gruzin) zostal zwolnio- 
ny z zajmowanego stanowiska z powodu 
oskarzenia o „ukrainski nacjonalizm”. 
W zwigzku z zagrozeniem sankcjami 15 
marynarzy z zalogi okr^tu przybylo z Donu- 
zlawu do Sewastopola, gdzie wst^pilo 
w szeregi marynarki wojennej Ukrainy. 

Dla przeciccia procesu skladania woj¬ 
skowej przysi^gi Ukrainie, dowodztwo Flo¬ 
ty Czarnomorskiej zacz^io dla odmiany or- 
ganizowac sktadanie przysi^gi na wiernosc 
Wspolnocie Niepodleglych Pahstw, jednak 
w trakcie przygotowania tych operacji do- 
szlo do nowego epizodu, ktory nazwano 
„uprowadzenie dozorowca SKR-112” (pro¬ 
jekt 159A, numer burtowy „815”). 

Historia tego dozorowca, ktory na wieki 
zapisal si§ w dziejach sil morskich Ukrainy, 
jako ukrainski „Potiomkin” rozpocz^la s4 
jeszcze w dniu 26 kwietnia 1967 roku. 
W tym dniu na pochylni kaliningradzkiej 
stoczni „Jantar” pod numerem stocznio- 
wym S-191 polozono st^pk§ pod kadlub 
kolejnego dozorowca projektu 159A (mo- 
dyfikowanego). Po zaledwie 4 miesi^cach, 
15 sierpnia 1967 kadlub SKR -112 wodowa- 
no, zas 12 stycznia 1968 roku gotowa jed- 
nostka zostala wcielona w sklad marynarki 
wojennej ZSRR. 


Po zakonczeniu prob morskich i zdaw- 
czo-odbiorczych przed paristwow^ komisj% 
z dniem 30 maja 1968 na pokladzie 
SKR-112 po raz pierwszy podniesiono wo- 
jenruj bander^. Rozkazem dowodcy mary¬ 
narki wojennej z 11 czerwca 1968 okr^t zo¬ 
stal wl^czony do skladu Floty Baityckiej, 
lecz juz po trzech miesiacach kolejnym roz¬ 
kazem z 21 wrzesnia 1968 roku przeniesio¬ 
ny do Floty Czarnomorskiej. Jesieni^ tego 
roku okr^t dokonal zmiany dyslokacji, 
opuszczapjc Baltijsk. Dozorowiec z powo- 
dzeniem wykonal dozor bojowy na Morzu 
Srodziemnym. W okresie mi^dzy 30 sierp¬ 
nia 1969 a 31 stycznia 1970 roku SKR-112 
znajdowal si§ w strefie dzialah bojowych 
okazuj^c intemacjonalistyczn^ pomoc si- 
lom zbrojnym Egiptu. Po zakonczeniu do- 
zoru bojowego okr§t przeszedl w Sewmo- 
rzawodie im. S. Ordzonikidze w Sewastopo- 
lu remont sredni, ktory trwal od 27 maja 
1980 do 10 lutego 1981 roku. Pozniej dozo¬ 
rowiec kontynuowal sluzb^ w skladzie 
17 Brygady OWR Krymskiej Bazy Morskiej 
(KrMB), bazujqc na jeziorze Donuzlaw. 

Dozorowiec SKR-112 posiadal nast^pu- 
jqc^ charakterystyk^ taktyczno-techniczn^: 
wypornosc pelna -1 0941, dlugosc kadluba 
- 82,3 m, szerokosc 9,2 m i zanurzenie 
2,83 m. Wysokosc masztu od linii wodnej - 
21,8 m. Uklad nap^dowy mieszany silnik 
wysokopr^zny + turbiny gazowe, obejmo- 
wal silnik 61-B-I o mocy 6 000 KM pracuj^- 
cy na srodkowy wal nap^dowy zakonczony 
srubq o regulowanym skoku oraz 2 turbiny 
gazowe typu M-2 (GTU-2) o i^cznej mocy 
30 000 KM, ktore poruszaly boczne sruby 
zabezpieczaj^c maksymaln^ pr^dkosc 33 
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SKR-112 kieruje si^ do Odessy. 

w^zly. Zasi^g przy pr^dkosci ekonomicznej 

14 w^zlow (silnik wysokopr^zny) si^gal 
3 100 Mm, a przy uzyciu turbin na pelnej 
pr^dkosci - 315 Mm. Zapas paliwa wynosil 
173 t, a autonomicznosc 10 dob. Dozoro- 
wiec byl uzbrojony w 2 uniwersalne dziala 
AK-726 (podwojnie sprz^zone z zapasem 
amunicji 1 400 szt.) rozmieszczone na dzio- 
bie i rufie. Uzbrojenie do zwalczania okr§- 
tow podwodnych skladalo si§ z 2 dwunasto- 
lufowych wyrzutni rakietowych bomb gl?bi- 
nowych RBU-6000 (zapas obejmowal 120 
bomb gl^binowych) oraz 2 pi^ciorurowych 
wyrzutni torpedowych kal. 406 mm typu 
PTA-40-159 z zapasem 10 torped pop SET- 
-40. Dozorowiec mogl takze przyjac na po- 
klad 22 miny roznych typow. 

Na maszcie okr^tu znajdowal si^ radar 
wykrywania celow nawodnych i powietrz- 
nych typu „Fut-N” oraz radar rozpoznaw- 
czy „Bizan-4b”. Srodki do wykrywania 
okr^tow podwodnych byly slabo rozbudo- 
wane i skladaly si§ sonarow typu „Wyczeg- 
da” i „Titan”. Na pokladzie znajdowala si§ 
rowniez centrala bojowa typu „Planszet- 
-59”. Zaloga okr^tu wg etatu czasu pokoju 
liczyla 96 ludzi, w tym 8 oficerow, 6 micz- 
manow, 27 podoficerow oraz 55 marynarzy. 

Pod vvzgledem konstrukcji okr^t stano- 
wil typowy przyklad radzieckiej mysli kon- 
strukcyjnej (CKB-340, glowny konstruktor 
A.W. Puchow) i na swoje czasy byl jednost- 
kq silnie uzbrojony i w pelni udan^. Dzie- 
wi§c poprzecznych grodzi wodoszczelnych 
dzielilo kadlub na 10 przedzialow, zas ste- 
rowka posiadala opancerzenie o grubosci 

15 mm, ktore zabezpieczalo przed odiam- 
kami i pociskami broni maszynowej. Dziel- 
nosc morska pozwalala na uzycie okr^tu 
przy stanie morza do 7 stopni. Do konca lat 
osiemdziesi^tych okr^t „zestarzal” si^ cal- 
kowicie i wymagal kapitalnego remontu 
oraz przeprowadzenia prac modernizacyj- 
nych. 

W roku 1980 dozorowiec nosil numer 
burtowy „824”, w 1985 - „829”, a od 1 ma- 
ja 1990 roku numer „815”. 


Okrct wchodzil w sktad 17 BOWR wraz 
z blizniaczym SKR-110, SKR-84 (projekt 
35M) oraz polawiaczem torped TL-1616 
(projekt 1388). 

Historycznq dat^ w dziejach okr^tu oka- 
zal si§ dzieh 21 lipca 1992 roku, gdy o godz. 
08.56 dozorowiec SKR-112 opuscil akwa- 
torium Krymskiej Bazy Morskiej i wzial 
kurs na Odessy. Wyjscie okr^tu wojennego 
bez zezwolenia bylo zaskoczeniem dla do- 
wodztwa Floty Czarnomorskiej i morskich 
sil Ukrainy, przy czym te drugie bylo obwi- 
niane o zorganizowanie prowokacji. Fakty 
pozostaly jednak faktami, na poklad okr^- 
tu przed wyjsciem w morze przybyl dawny 
dowodca Brygady kpt. II rangi (kmdr por.) 
Nikolaj Zibariew, ktory wczesniej ziozyl 
przysi§g£ wojskow^ na wiernosc ludowi 
Ukrainy, za co zostal pozbawiony stanowi- 
ska. Wraz z dowodc^ okr^tu Siergiejem 
Nastenko i jego zaloga postanowiono 
o przeprowadzeniu jednostki do ukrain- 
skiego portu Odessa, gdzie mial on pocze- 
kac na decyzj^ o podziale Floty Czarno¬ 
morskiej. Dla zapewnienia skrytosci reali- 
zacji tego zamiaru dozorowiec wyszedl 
z bazy z zachowaniem ciszy radiowej i wzial 


fot. Witalij Kostriczenko 

kurs na otwarte morze, gdzie na okr^cie 
podniesiono bander^ Ukrainy. Wi^kszosc 
czlonkow zalogi ziozylo w tajemnicy przy- 
si^g§ Ukrainie jeszcze w dniu 26 stycznia 
1992 roku (poza 14 marynarzami, ktorzy 
pochodzili z innych republik) i kpt. It (kpt.) 
Siergiej Wladymirowicz Nastenko zdecy- 
dowanie poprowadzil SKR-112 kursem na 
Odessy. Od kpt. It Nastenko dowodztwo 
Floty Czarnomorskiej z^dalo zlozenia ra- 
portu o przejscie do rezerwy i skreslilo go 
z listy przydzialow mieszkania. Rozkaz 
podniesienia na morzu ukrairiskiej bande- 
ry wykonal dowodca sekcji sygnalistow 
starszina II stati (mat) Anatolij Palaszow, 
rodem z Jalty. 

O godz. 09.35 dyzurny operacyjny sztabu 
Floty Czarnomorskiej podniosl alarm i za- 
meldowal o wyjsciu okr^tu w morze bez ze¬ 
zwolenia dowodztwu Floty, sil morskich 
Ukrainy oraz wojskom ochrony pogranicza. 
Rownoczesnie z punktu dowodzenia 
Krymskiej Bazy Morskiej rozkazano za- 
mkn^c wejscie do portu bonami w obawie 
przed kolejn^ ucieczk^, tym razem malego 
okrgtu ZOP MPK-93, ktorego dowodcy 
kpt. It (kpt.) Wladymira Zarembu nie 


Maly okryt ZOP MPK-93 w poscigu za „zbuntowanym" ukraihskim dozorowcem. 
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Kuter rakietowy R-260 ( RKA-260 ?) probowat wrzucac do wody kawatki odbijaczy i cum na 
kursie przed zmierzajqcym do SKR-112. fot. Witalij Kostriczenko 


wpuszczono na poklad. Po zmianie dowod- 
cy na potencjalnym „uciekinierze” dowodz- 
two Krymskiej Bazy Morskiej zorganizowa- 
lo na rozkaz d-cy Floty Czarnomorskiej 
adm. I.W. Kasatonowa poscig za „zbunto- 
wanym” dozorowcem. Grup? poscigow^ 
stanowily 3 jednostki: kuter rakietowy na 
podwodnych piatach RKA-260 (projekt 
206M, numer stoczniowy S-246, a numer 
burtowy „969” ), maiy okr?t ZOP MPK-93 
(projekt 1241.2 numer stoczniowy S-507, 
a numer burtowy „062” oraz maiy okr?t de- 
santowy na poduszce powietrznej 
MDK-184 (projekt 1232.1 Aist, numer fa- 
bryczny S-77, a numer burtowy „505” 

Poduszkowiec pokonai wrota bonowe na 
jezioro Donuziaw i byi najaktywniejszym 
uczestnikiem pogoni za „buntownikami”. 

Na przekazane przez radio wezwanie 
sztabu Floty Czarnomorskiej do powrotu 
do bazy, z poktadu SKR-112 nadeszia od- 
powiedz - „Idziemy do Odessy” W tym cza- 
sie poduszkowiec dognai juz uciekinierow 
i MDK-184 czterokrotnie otworzyi ogien 
z dziobowego dzialka kal. 30 mm, strzelajqc 
seriami po kursie SKR-112 i z^dajqc na- 
tychmiastowego zatrzymania si?. Na pokia- 
dzie dozorowca, nie baczqc na powag? sytu- 
acji, nie zdj?to nawet pokrowcow z dziai, 
konsekwentnie zmierzajqc do Odessy mi- 
mo prowadzonego przez grup? poscigow^ 
ognia w powietrze. Scigaj^cy niejednokrot- 
nie przecinali kurs dozorowca i zrzucali do 
wody kawaiki odbijaczy, liczqc, ze wkr?c^ 
si? w sruby i spowoduj^ unieruchomienie 
„buntownika”. Z Sewastopola na miejsce 
wydarzen zmierzal peln^ pr?dkosci^ frega- 
ta Razitielnyj (projekt 1135M, numer 
stoczniowy S-161, a burtowy „819”). Na po- 
kladzie rosyjskiej fregaty znajdowaia si? 
uzbrojona grupa szturmowa piechoty mor¬ 
skiej. Przewidywano standardowy scena- 
riusz przej?cia zbuntowanej jednostki, wy- 
probowany swego czasu w czasie buntu Sto- 
rozewoj 8 listopada 1975 roku. Wowczas 
jednostk? ostrzelaio lotnictwo, a gdy zosta- 
ia unieruchomiona na poklad weszli uzbro- 
jeni zolnierze piechoty morskiej, ktorzy 
zgnietli opor nieuzbrojonej zalogi. W tym 
celu dowodztwo Floty Czarnomorskiej 
podnioslo w powietrze 2 lodzie lataj^ce ty- 
pu Be-12, ktore otrzymaly rozkaz podj?cia 
symulowanego ataku torpedowego na 
SKR-112. Dowodca klucza obawiajqc si? 
odpowiedzialnosci za ewentualn^ prowo- 
kacj?, poprosil o powtorzenie rozkazu przy 
wl^czonym magnetofonie, jednak rozkazu 
nie powtorzono i atak z powietrza nie zo- 
stal przeprowadzony. W tym czasie Razi¬ 
tielnyj pod dowodztwem kpt. II rangi 
(krndr por.) Konstantina Klepikowa dogo- 
nil „buntownika” i z opuszczon^ praw^ ko- 
twic^ podjql prob? staranowania rufy, tak 


by uszkodzic stery i sruby dozorowca. Na 
srodokr?ciu fregaty czekala w pelnej goto- 
wosci grupa szturmowa. Dowodca Razitiel- 
nogo poprosil sztab o zgod? na otwarcie 
ognia, jednak dowodca Floty Czarnomor¬ 
skiej wahal si?, nie chc^c pierwszym przele- 
wac krwi. Sytuacj? rozwiqzalo pojawienie 
si? w powietrzu mysliwca Su-27, wyslanego 
przez dowodc? Odeskiego Okr?gu Wojsko- 
wego. Samolot odegnal lodzie latajqce, kto¬ 
re powrocily na lotnisko w Kaczi, zas osla- 
niaj^c z powietrza SKR-112 ochranial okr?t 
przed prob^ abordazu. Z pomoc^ dla dozo¬ 
rowca wyszly patrolowce ukrainskich wojsk 
ochrony pogranicza z Balaklawy i Odessy. 
Od godz. 13.40 SKR-112 by! eskortowany 
przez patrolowiec typu Grif (numer burto¬ 
wy „626” , a znak taktyczny P-529) Pogra- 
nicznik uniemozliwil kutrom hydrograficz- 
nym Floty Czarnomorskiej zablokowanie 
wejscia do Odessy. Dozorowiec z powodze- 
niem zakonczyl trudne i niebezpieczne 
przejscie cumuj^c przy Potapowskim molu, 
miejscu bazowania okr?tow 18 Samodziel- 
nej Brygady PSKR, ktora zlozyla przysi?g? 
na wiernosc ludowi Ukrainy. Wkrotce jed- 
nostka rozkazem Ministra Obrony Ukrainy 
zostala oficjalnie wl^czona w sklad ukrain- 
skich sil morskich. 

Wydarzenia zwi^zane z przejsciem do 
Odessy SKR-112 przyspieszyly spotkanie 
mi?dzy prezydentami Rosji i Ukrainy - Bo- 
risem Jelcynem i Leonidem Krawczukiem, 
ktore odbylo si? w Jalcie 3 sierpnia 1992, 
gdzie podpisano porozumienie „0 zasa- 
dach formowania sil morskich Ukrainy 
i marynarki wojennej Rosji na bazie Floty 
Czarnomorskiej dawnego ZSRR”. 

Tymczasem sam „winowajca” pozosta- 
wal nadal w Odessie, gdzie na zebraniu za¬ 
logi SKR-112 w dniu 25 lipca 1992 roku 
zwrocono si? do Ministra Obrony Ukrainy 
o zmian? nazwy jednostki na Ataman Sie- 
mion Bielyj. W ten sposob marynarze 


chcieli upami?tnic kozaka-atamana Kozac- 
kiej Flotylli Czarnomorskiej, ktory w roku 
1783 wszedl z okr?tami Dnieprowskiej Flo- 
tylli do zatoki Sewastopola. Niestety prosba 
marynarzy pozostala bez echa. W maju 
1993 roku dozorowiec samodzielnie prze- 
szedl na swoje nowe miejsce postoju - do 
nabrzeza Kurinoj Stienki, gdzie bazowaly 
sily morskie Ukrainy. W warunkach sztor- 
mu o sile 5 stopni i przy zachowaniu ciszy 
radiowej przez Flot? Czamomorsk^, okr?t 
wszedl do bazy i bezpiecznie zacumowal. 
Wi?cej juz dozorowiec w morze nie wycho- 
dzil, bowiem mlode morskie sily Ukrainy 
nie dysponowaly pieni?dzmi na przeprowa- 
dzenie niezb?dnego remontu. W dniu 2 lu- 
tego okr?t zmienil numer boczny na „200”, 
zas 21 lutego Flota Czarnomorska zostala 
wycofana ze skladu sil Wspolnoty Niepod- 
leglych Krajow i nazwana ,, Ulotrj Rosji 
i Ukrainy”. W lipcu 194 roku jednostka po 
raz kolejny zmieniala numer burtowy na 
„U-132” . Pozniej numer ten otrzymala fre- 
gata Sewastopol, wczesniej nosz^ca nazw? 
Razitielnyj, ktory w czasie podzialu Floty 
Czarnomorskiej przypadl o ironio Ukra- 
inie. Tak oto los ponownie zwi^zal ze sob^ 
przesladowanego i przesladowc?. W pew- 
nym momencie zaproponowano by zacho- 
wac stary dozorowiec jako pamiqtk? dla po- 
tomnych w Kijowie, jednak plany te nie zo- 
staly zrealizowane. 

.Jesicnia 1997 roku SKR-112 zostal skre- 
slony ze skladu sil morskich Ukrainy i przy 
nabrzezu Kurinoj Stienki rozpocz?to jego 
rozbrajanie. W styczniu 1998 roku kadlub 
okr?tu zostal ostatecznie rozebrany na 
zlom w Inkermanie. Tak zakonczyla si? hi- 
storia pierwszego okr?tu bojowego sil mor¬ 
skich Ukrainy, ktory na zawsze pozostanie 
ukrainskim „Potiemkinem”. • 

Thimaczenie z j?zyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobahski 
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Marcin Schiele 


Fregaty projektu LCF wyposazono m.in. 
w radar wielofunkcyjny APAR (cztery anteny 
na dziobowym module masztowym) i radar 
dozoru powietrznego SMART-L (na nadbu- 
dowie hangaru). fot. Koninklijke Marine 




Holenderska Krolewska Marynarka Wo- 
jenna (Koninklijke Marine, KM) ma bar- 
dzo dtug^ i bogat^ historic, choc jednocze- 
snie stosunkowo malo znan^ w naszym kra- 
ju. W XX stuleciu w jej skladzie znajdowa- 
lo siy zawsze kilka - kilkanascie duzych 
okrytow nawodnych takich klas jak pancer- 
niki obrony wybrzeza oraz duza ilosc nisz- 
czycieli, torpedowcow, okrytow podwod- 
nych, eskortowcow i wiele mniejszych jed- 
nostek. Podobn^ struktury miala Koninklij¬ 
ke Marine w momencie powstawania Pak- 
tu Polnocnoatlantyckiego, ktorego Holan- 
dia byla zreszt^ wspoizalozycielem. 

W roku 1949 holenderska flota dyspono- 
wala w czynnej sluzbie dwoma malymi kra- 
zownikami lekkimi Tromp i Jacob van He- 
emskerck (ten drugi w podklasie krqzowni- 
ka przeciwlotniczego), lotniskowcem lek- 
kim Karel Doorman (eks-brytyjski Venera¬ 
ble), szescioma nowoczesnymi niszczyciela- 
mi brytyjskich wojennych typow Ni S, okry- 
tem szkolnym Marnix (by! to dawny nisz- 
czyciel eskortowy HMS/ORP/HMS Gar¬ 
land), siedmioma okrytami podwodnymi, 
w tym czterma reprezentuj^cymi brytyjski 
typ T, dziesiycioma eskortowcami roznych 


typow, przedwojennym stawiaczem min 
Willem van der Zaan oraz 29 tralowcami 
redowymi, przede wszystkim wojennej bu- 
dowy. Naczelnym zadaniem marynarki, wy- 
znaczonym przez sztaby NATO, byla 
ochrona zeglugi na europejskim (wschod- 
nioatlantyckim) teatrze dzialan wojennych, 
a ponadto ograniczona, z racji uzyskania 
niepodleglosci przez Indonezjy, obecnosc 
w s^siedztwie nielicznych posiadlosci kolo- 
nialnych, glownie obrona kilku wysp na 
Morzu Karaibskim. Pierwsze zadanie wy- 
magalo posiadania z jednej strony stosun¬ 
kowo duzej liczby oceanicznych okrytow 
eskortowych (ZOP), oslanianych przez 
okryt flagowy (krqzownik, lotniskowiec lub 
duzy okryt rakietowy OPL), a ponadto kil- 
kunastu malych eskortowcow i tralowcow 
eskadrowych, przeznaczonych do oslony 
przeciwpodwodnej i przeciwminowej po- 
dejsc do waznych portow zachodniej Euro- 
py. W pierwszym rzydzie Rotterdamu, by- 
d^cych punktami przeladunku wojsk i ma- 
terialow wojennych dla wsparcia sit alianc- 
kich stacjonuj^cych na kontynencie. Dlate- 
go tez wszystkie plany rozbudowy i tech- 
nicznej modernizacji Koninklijke Marine, 


opracowane w latach 1950-1989, zawsze 
mowily o koniecznosci posiadania dwoch 
oceanicznych grup eskortowych, zlozonych 
z jednego okrytu flagowego i 6 niszczycie- 
li/fregat kazda oraz „lokalnej” flotylli 
w skladzie 6 srednich fregat, przeznaczo¬ 
nych do operacji na Morzu Polnocnym 
i Kanale La Manche. 

W roku 1953 bandery KM podniesiono 
na duzych, turboparowych krqzownikach 
lekkich De Ruyter (C 801) i Dc Zeven Pro- 
vincien (C 802), rozpoczytych w krajowych 
stoczniach jeszcze w 1939 r., dysponuj^cych 
bardzo silnym uzbrojeniem przeciwlotni- 
czym w postaci calkowicie automatycznych 
armat kal. 8 x 152 mm, 8 x 57 mm i 8 x 
40 mm, kierowanych przez nowoczesne sta- 
cje radiolokacyjne, bez wyj^tku opracowane 
przez znan^ firmy HSA (Hollandse Signaal 
Apparaten). Te piykne flagowce plywaly 
z powodzeniem do polowy lat siedemdzie- 
si^tych, kiedy to sprzedano je marynarce Pe¬ 
ru. Oba krazowniki pelnily do tego czasu ro¬ 
ly swoistych „przewodnikow flotylli” dla 
grupy 12 duzych turboparowych niszczycieli 
OPL/ZOP typow Holland (D 808-811) oraz 
Friesland (D 812-817), wcielonych do sluz- 
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by w latach 1954-1958. Nast^pcami kr^zow- 
nikow byly dwie nowoczesne fregaty rakie- 
towe, nap^dzane czterema turbinami gazo- 
wymi, catkowicie i nieodwracalnie zrywaj^c 
z dlug^ tradycj^ klasycznych okr^tow artyle- 
ryjskich. Byly nimi okr^ty Tromp (F 801) 
i De Ruyter (F 802, pozniej numer burtowy 
zmieniono na F 806), ktorych budow^ roz- 
pocz^to w 1971 r. w stoczni Koninklijke 
Schelde z Vlissingen, wcielone do aktywnej 
sluzby w latach 1975 i 1976. Mialy one wy- 
pornosc peln^ 4 308 ts, dlugosc kadluba 
138,2 m, pr^dkosc ci^gl^ 28 w oraz bardzo 
silne uzbrojenie rakietowe w postaci 40 po¬ 
ciskow plot. „Standard” SM 1,16 pociskow 
plot. RIM 7 „Sea Sparrow” i 16 pociskow 
przeciwokrytowvch (pokr.) RGM 84 „Har- 
poon” (waznym uzupelnieniem tej broni by¬ 
ly 2 automatyczne armaty uniwersalne kal. 
120 mm z l^cznym zapasem 600 naboi sca- 
lonych). Fregaty rakietowe typu Tromp 
przez wiele lat byly dobr^ „wizytowk^” ho- 
lenderskiej floty i jej latwo rozpoznawalnym 
elementem, chocby z raq'i ogromnej, plasti- 
kowej kopuly radaru dozoru przestrzeni po- 
wietrznej FISA SPS Cl, dominujacej nad 
pomieszczeniem sterowki. Oba blizniaki za- 
pewnialy efektywn^ oslon^ przeciwlotnicz^ 
i przeciwrakietow^ dla zespolow 12 duiych 
turbogazowych fregat wielozadaniowych ty- 
pow Kortenaer (projekt S czyli Standard) 
oraz Jacob van Heemskerck (projekt L czy¬ 
li Luchtverdedigings, tj. Air Defence), 
uzbrojonych w takie same typy rakiet kiero- 
wanych, a ukonczonych w okresie pomi^dzy 
1978 i 1986 r. (sukcesywnie zast^piiy one 
wymienione powyzej niszczyciele z nap^- 
dem turboparowym). 

Przelom lat 1980/1990. byl swiadkiem 
procesu gwaltownego i niezwykle przyspie- 
szonego rozwoju technologii mikroelektro- 
nicznych, takze w zakresie aplikacji obron- 
nych. Ow proces nieco przypadkiem zbiegl 
si§ z koncowym okresem „zycia” fregat ra- 
kietowych typu Tromp, ktore powoli wy- 
czerpywaly swoje mozliwosci bojowe, zas 
ich dalsze remonty i modernizacje przesta- 
waly bye oplacalne. Pomimo zasadniezyeh 
zmian geopolitycznych w Europie i na swie- 
cie, wyniklych z rozpadu ZSRR i rozwhjza- 


nia Ukladu Warszawskiego, kierownictwo 
Koninklijke Marine nie porzucilo zamiaru 
posiadania duzyeh, silnie uzbrojonych 
okr^tow flagowych, mog^cych pelnic wiele 
roznorodnych misji, tak w czasie pokoju, 
jak i w okresie napi^cia lub pelnoskalowych 
dzialan zbrojnych. Dlatego juz w 1991 r. 
przyst^pilo ono do zdefiniowania wst^p- 
nych zalozen taktyczno-technicznych 
(ZTT) nowych okr^tow, ktore pocz^tkowo 
wyobrazano sobie jako nieco powi^kszon^ 
odmian^ osmiu fregat wielozadaniowych 
typu Karel Doorman (projekt M czyli Mul¬ 
tipurpose), ukonczonych w latach 1991-95. 
Te pierwotne ZTT mowily o jednostce ma- 
j^cej wypornosc peinq 4 400 ts, dlugosc 
kadluba 134,8 m i pr^dkosc diugotrwal^ 30 
w. Nap^d miala zapewniac maszynownia 
w ukladzie CODOG, obejmujaca dwie tur- 
biny gazowe Rollse-Royce WR 21, wyko- 
rzystuj^ce cieplo odlotowych gazow spali- 
nowych dla podwyzszenia sprawnosci silni- 
ka, a tym samym obnizenia zuzyeia naflty 
lotniczej (nawiasem mowi^c podobne w za- 
lozeniu turbiny M 21 pracujq od 1983 r. na 
zaprojektowanych jeszcze w radzieckich 
czasach kr^zownikach rakietowych typu 
Slawa/Moskwa). Glowne uzbrojenie mialo 
obejmowac m.in. jeden modul pionowych 
wyrzutni Mk 41 przenosz^cych 32 „kom- 
paktowe” rakiety plot. ESSM (Evolved Sea 
Sparrow Missiles) oraz 127 mm armaty 
uniwersalne L 54 United Defence Mk 45. 
Kontrakt na przygotowanie pelnej doku- 
mentaeji technicznej perspektywicznych 
jednostek wygrala znana stoeznia Konin¬ 
klijke Schelde Groep w grudniu 1993 r. 
W ci^gu nast^pnych czterech lat projekt 
okr^tow ewoluowal w kierunku znaeznie 
wi^kszyeh jednostek o wypornosci ponad 
6 000 ton, uzbrojonych w znaeznie wi^ksze 
liczb^ pociskow rakietowych oraz wyposa- 
zonych w nadzwyczaj rozwini^ty system ul- 
tranowoczesnej elektroniki bojowej. Ze 
wzgl^dow oszcz^dnosciowych zamierzano 
wykorzystac wiele urz^dzen i komponen- 
tow zakupionych na rynku cywilnym, czyli 
tzw. COTS (Commercional Off The Shelf), 
oraz niektore istniejqce systemy broni z in- 
wentarza KM, np. armaty uniwersalne 2 x 


120 mm Bofors zdj^te ze starych okr^tow 
czy smigiowce wielozadaniowe SH 14 
„Lynx”. 

Pierwsze par^ okr^tow zamowiono jesz¬ 
cze w maju 1995 r. a juz w lutym 1996 r. 
kontrakt rozszerzono o dwie kolejne frega¬ 
ty, tym razem w odmianie jednostek dowo- 
dzenia NFL. Okazalo si§ jednak, ze opra- 
cowanie dwoch odzielnych dokumentaeji 
technicznych b^dzie nazbyt kosztowne 
i dlatego praktyezni Flolendrzy postanowili 
ukonezye cale czwork§ okr^tow w jednoli- 
tym wariancie okreslanym skrotem LCF 
czyli Luchtverdedigings en Commando 
Fregatten, czyli tzn. fregaty obrony po- 
wietrznej i dowodzenia. W tym miejscu 
warto wspomniec o korzysciach wspotpracy 
mi^dzynarodowej zwiqzanych z budowe 
nowych okr^tow OPL dla Hot Holandii, 
Niemiec, Fliszpanii i Kanady. Ogromne 
koszty opracowania tych skomplikowanych 
jednostek sklonily ministerstwo obrony wy- 
mienionych panstw do nawiqzania scislej 
wspolpracy technologicznej, obejmujqcej 
przede wszystkim wspolne projektowanie 
nowoczesnego systemu elektroniki bojo¬ 
wej, zlozonego z radarow fazowych o nie- 
spotykanych dot^d wlasciwosciach oraz wy- 
sokowydajnych systemow wspomagania 
dowodzenia. Catosc elektroniki bojowej 
miala bye zintegrowana w jedne ealose 
z nowoczesnymi pociskami plot, odpalany- 
mi z pionowych wyrzutni. Po wyst^pieniu 
Hiszpanii z tego programu (1995 r.), ktora 
zaj^la si§ budowq fregat typu Alvaro de Ba- 
zan wyposazonych w amerykanski system 
AEGIS/SPY 1, pozostale trzy panstwa 
utworzyly dose luzne konsorejum TFC (Tri¬ 
lateral Frigate Co-operation), odpowie- 
dzialne za opracowanie najdrozszyeh kom- 
ponentow fregat projektow LCF, F 124 
(obeeny typ Sachsen) oraz przyszlych fregat 
OPL (ADF) Canadian Forces Maritime 
Command (jako ciekawostk^ mozna po- 
dac, ze tytulem eksperymentu cztery istnie- 
j^ce fregaty ZOP typu Halifax maj^ otrzy- 
mac ok. 2005 r. radar fazowy APAR i pio- 
nowe wyrzutnie pociskow „Evolved Sea 
Sparrow”!). Wspolpraca mi^dzynarodowa 
oraz wspomniane stosowanie komponen- 
tow COTS umozliwilo „zbicie” ceny za po- 
jedynez^ fregaty do zaledwie 375 min Euro, 
wg cen z 1999 r. (suma ta nie obejmuje jed¬ 
nak zakupu amunieji i smigtowca). 

Budow§ prototypowej fregaty, pod 
stoczniowym numerem 00380 rozpocz^to 
w marcu 1998 r. a 1 wrzesnia tegoz roku 
w krytym doku stoczni Koninklijke Schelde 
Groep odbyla si§ oficjalna uroezystose po- 
lozenia st^pki. Wodowanie okr^tu mialo 
miejsce 8 kwietnia 2000 r. i pol^czone bylo 
z nadaniem tradycyjnej nazwy De Zeven 
Provincien, czyli w tlumaczeniu na j?zyk 


Pierwotna koncepcja fregat LCF stanowita powi^kszon^ odmian^ 
fregat wielozadaniowych projektu M (M od Multipourpose) typu 
Karel Doorman rys. Koninklijke Marine 
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Program budowy fregat rakietowych projektu LCF 



Nr budowy 

Nazwa (numer burtowy) 

Potozenie st$ki 

Wodowanie 

Wcielenie do sluzby 

00380 

De Zeven Provincien (F 802) 

01.09.1998 

08.04.2000 

19.04.2002 

00381 

Tromp (F 803) 

03.09.1999 

07.04.2001 

.03.2003 

00384 

De Ruyter (F 804) 

01.09.2000 

13.04.2002 

.03.2004 

00385 

Eversten (F 805) 

06.09.2001 

14.04.2003 

.03.2005 


polski „Siedem Prowincji”, oznaczaj^cych 
historyczne miano holenderskiej Republiki 
Zjednoczonych Prowincji z konca XVI wie- 
ku (nazwy ty nadano po raz osmy, licz^c od 
roku ... 1643!). „Zeprov”, jak w skrocie mo- 
wiq na swoj okryt marynarze, podniosl 
czerwono-bialo-niebiesk^ bandery 19 
kwietnia 2002 r. jednak w okresie nastyp- 
nych 12 miesiycy pierwsza fregata progra- 
mu LCF przechodzila zmudny proces te- 
stowania zlozonego kompleksu elektroniki 
bojowej i uzbrojenia rakietowego, w celu 
osiggniycia pelnych zdolnosci operacyj- 
nych. Szczegolowy „timing” programu bu¬ 
dowy wszystkich czterech fregat podano 
w powyzszej tablicy. Nowe okryty De Ze¬ 
ven Provincien (F 802) i Tromp (F 803) 
szybko przejyly funkcje wycofanych juz ze 
sluzby starych fregat rakietowych typu 
Tromp. Druga para fregat, czyli De Ruyter 
(F 804) i Eversten (F 805), zast^pi wkrotce 
w czynnej sluzbie ostatnie dwie zachowane 
fregaty wielozadaniowe typu Kortenaer. 
W tym miejscu warto dodac, ze fregaty 
OPL projektu L bcda po 2006 r. wymienia- 
ne na duze „niewidzialne” korwety o wy- 
pornosci rzydu 2 000 ton, przystosowane 
specjalnie do operowania na wodach przy- 
brzeznych. 

W ostatnim etapie projektowania fregat 
LCF dokonano wielu mniej lub bardziej 
istotnych zmian i poprawek. Na podstawie 
opublikowanych informacji oraz analizy fo- 
tografii wykonanych podczas prob mor- 
skich prototypowego De Zeven Provincien 
mozna odnotowac nastypuj^ce ulepszenia: 

• wymiany dziobowego sonaru Signaal 
PHS 36 na niemiecki model STN Atlas 


DSQS 24C, pozwalaj^cy na wykrywanie du- 
zego obiektu podwodnego juz z odleglosci 
50-60 km, 

• ustawienie klasycznego lamacza fal 
w ksztalcie litery V na pokladzie dziobo- 
wym przed wiez^ artylerii uniwersalnej oraz 
likwidacjy nadburcia dziobowego na wyso- 
kosci przedzialu pionowych wyrzutni rakie¬ 
towych, 

• zamiany dwudzialowej wiezy artylerii 
uniwersalnej Bofors M/50 kal. 2 x 120 mm 
na uzywanq wiezy OTO Melara kal. 1 x 
127 mm. Rozwi^zanie to wydaje siy bye re- 
gresem, gdyz szybkostrzelnosc ognia artyle- 
ryjskiego zmniejszyla siy z 2 x 84 poc./min. 
do zaledwie 1 x 40 poc./min. a zapas amuni- 
cji z 600 do 450 pociskow, 

• zarezerwowanie przestrzeni na przy- 
szl q instalacjy dodatkowego szostego mo- 
dulu pionowych wyrzutni Mk 41, co pozwo- 
li zwiykszyc jednostky ognia z 40 do 48 ra- 
kiet RIM 66L/M „Standard” SM 2MR 
Block IIA lub alternatywnie z 160 do 192 
lzejszych rakiet RIM 162B „Evolved Sea 
Sparrow Missile” (ESSM), 

• zabudowa wydatnego „balkonu” na 
czolowej scianie nadbudowy celem umiesz- 
czenia anteny systemu walki radioelektro- 
nieznej (ECM), z jednoczesn^ wymian^ 
modelu Argo APECS II na Racal Sabre, 

• zainstalowanie na dachu sterowki 
dwoch lekkich radarow (dozoru powierzch- 
ni morza i nawigacyjnego) oraz anten Iqcz- 
nosci satelitarnej (UHF i INMARSAT), 

• wymieniona powyzej modyfikaeja 
wptynyla na zastosowanie podestu dla 
dziobowego zestawu SGE 30 goalke¬ 
eper” kal. 7 x 30 mm w celu bardziej efek- 


tywnego wykorzystania skutecznych k^tow 
ostrzalu tej broni, 

• powazna rekonfiguraeja tzw. modulu 
masztowego, polegajqca na innym umiesz- 
czeniu anten urz^dzen l^cznosci i walki 
elektronieznej a takze na obnizeniu calej 
konstrukcji dla polepszenia statecznosci 
okrytu. W dolnej czysci glowicy modulu 
masztowego zarezerwowano powierzchniy 
dla czterech dodatkowych anten radaru 
APAR, co umozliwi ztiaczace polepszenie 
zdolnosci operacyjnych tego urz^dzenia, 
np. przystosowanie go do kierowania poci- 
skami plot, naprowadzanymi sposobem ak- 
tywnym lub pasywnym, 

• podwyzszenie nadburcia nadbudowy 
maszynowej wokol przedzialu wyrzutni po¬ 
ciskow „Harpoon”, prawdopodobnie dla 
lepszego zmaskowania radarowego okrytu, 

• rezygnaeja z burtowych „furt” oslania- 
j^cych planowane stanowiska pneumatyez- 
nych lodzi roboezyeh; w ich miejsce zabu- 
dowano dodatkowe pomieszczenia miesz- 
kalne i operacyjne, 

• rezygnaq'a z rufowego radaru nawiga¬ 
cyjnego ustawionego na dachu hangaru przy 
lewej burcie na rzecz lodzi roboczej z wla- 
snym zurawikiem hydraulicznjm o bardzo 
dlugim ramieniu (na tej samej pozycji), lecz 
przy prawej burcie, wymieniono jednocze- 
snie anteny systemu ECM typu APECS 
II na drugi komplet urz^dzenia Sabre. 

* * * 

Fregaty projektu LCF maj^ kadlub wy- 
konany z wysokowytrzymalej stali okryto- 
wej, z podluznym i poprzeeznym ukladem 
wiqzan, co jest typowym rozwi^zaniem 
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Oficjalny portret prototypowej fregaty De Zeven Provincien. fot. Koninklijke Marine 


w budownictwie okrgtow' bojowych. Po- 
dzielony on jest na 14 przedzialow wodosz- 
czelnych oraz dziobowy skrajnik zderzenio- 
wy za pomocq 12 ci^glych grodzi wodosz- 
czelnych (niezatapialnosc dwuprzedzialo- 
wa), z ktorych siedem ma wzmocnion^ 
konstrukcjg. Te ostatnie nalezq do tzw. mo- 
delu PriMa, opracowanego przez firmy 
TNO i Prins Maurits Laboratory (strjd na- 
zwa). Majq one postac uzebrowanych we- 
wn^trznie kesonow, wykonanych ze stali za- 
roodpornej. Ich naczeln^ funkcjq jest 
usztywnienie wewn^trznej struktury kadlu- 
ba w przypadku eksplozji silnego ladunku 
materialu wybuchowego, zatrzymanie 
odlamkow bomb, pociskow artyleryjskich 
i gtowic bojowych rakiet oraz zachovvanie 
ksztaltu w' czasie pozaru. Sciany zew'n^trzne 
niektorych w'aznych pomieszczen, jak ste- 
row'ka, centrum informacji bojow'ej itp., 
chronione sa ponadto integralnym pance- 
rzem kevlarowym, w' celu wyeliminow'ania 
skutkow' ostrzalu okr^tu z broni strzelec- 
kiej. Wngtrze fregaty dzieli si§ na 7 autono- 
micznych stref bezpieczehstwa oraz dw'ie 
cytadele gazoszczelne, powd^zane scisle 
z dw'oma niezaleznymi systemami wylwa- 
rzania energii elektrycznej. W obu cytade- 
lach panuje lekkie nadcisnienie, przechy- 
dziaiaj^ce wnikaniu powietrza atmosferycz- 
nego skazonego czynnikami broni ABC. 
Okrgty maj^ po 10 pokladow 1 , oznaczonych 
literami alfabetu. Poziomy A i B majg vvla- 
sciwde platformy znajdujqce si^ w' srodku 
potgznego „modulu masztow'ego”, zawie- 
raj^cego aparaturg w'ielozadaniow'ej stacji 
radiolokacyjnej APAR, liters C oznaczono 
dach sterow'ki a D poklad mostka. Na po- 
ziomie E znajduj^ si§ m.in. apartamenty 
dow'odcy i oficera flagow'ego (admirala) 
a ponizej, na pokladzie F - czyli poziomie 
dziobow'ego pokladu ochronnego - zlokali- 
zowano potgzne pomieszczenie centrum 
informacji bojow'ej. W kadlubie „zawdeszo- 
ne” s^ poklady G (jest to poziom hangaru 


i ladowiska), H i J; poziom K pokryw'a sig 
z gornym dnem okrgtu. W podw'ojnym dnie 
zlokalizow'ano zbiorniki balastow'e, w'ody 
pitnej, palhva turbinowego i dieslow'skiego, 
oleju smarnego i palhva lotniczego. Wigk- 
szosc pomieszczen mieszkalnych znajduje 
sig na srodokrcciu, na pokladach G, H i J, 
wl^czaj^c w' to m.in. obszern^ mesg oficer- 
sk^ o wystroju klasy „night club”. Urzqdze- 
nia pomocnicze i magazyny ulokow'ano 
w' dziobie i rufie oraz na srodokrgciu na po¬ 
kladzie K. centralna czgsc kadluba obejmu- 
je maszynownig giowm^ i pomocnicz^; ta 
pierwsza rozdzielona jest na trzy przedzialy 
wodoszczelne, chronione jednoczesnie gro- 
dziami typu PriMa. Pod dnem rufy zamon- 
tow'ano dw'a stery zrow'now'azone, zaw'ie- 
szone obok siebie. Oprocz zasadniczej 
funkcji stosuje sig je takze do stabilizacji ko- 
lysah poprzecznych kadluba podczas ruchu 
okrgtu, a to dzigki niewdelkiemu rozchyle- 
niu osi obrotu tych powderzchni sterowych 
(wykorzystuje sig w 1 tym celu moment obro- 
towy generow'any przez skladow'e sil stem). 


Wad^ takiego systemu stabilizacji jest nie- 
stety jego calkowdta nieskutecznosc pod¬ 
czas dryfu jednostki. 

Now'e flagow'ce KM dysponujq w'lasciw'o- 
sciami „stealth”, czyh znacznym obnize- 
niem natgzenia wlasnych pol fizycznych. 
Widzialnosc w' podczenvieni zmniejszono 
dzigki zastosow'aniu chlodzenia spalin silni- 
kow' glow'nych i pomocniczych, izolacji 
przew'odow' kominowych, zraszania w'od^ 
zew'ngtrznych plaszczyzn nadbudow'ki i ka¬ 
dluba oraz materialow' izolacyjnych burt 
i scian. Skuteczna powierzchnig odbicia ra- 
darow'ego obnizono drogq starannego 
uksztaltow'ania architektury zewmgtrznej, 
ukrycia elementow' wyposazenia poklado- 
w'ego za nadburciami i furtami, unikanie 
stosow'ania naroznikow' (kqtow') trojscien- 
nych a takze przez pokrycie w'szystkich po¬ 
w'ierzchni zew'ngtrznych pow'lok^ klasy 
RAM (Radar Absorbent Material). Mini- 
malizacjg pola akustycznego osi^gnigto za 
pomocq ustaw'ienia silnikow' i generatorow' 
na amortyzow'anych podstaw'ach, po- 


Prace wyposazeniowe na fregatach De Ruyter (na pierwszym planie) i Eversten przy nabrzezu 
stoczni Koninklijke Schelde Groep - 2003 r. fot. Wtadimir Zabfockij 
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Etat zalogi 

warunki zakwaterowania fregat projektu LCF 


Ranga personelu 

Ogotem 

Zaloga 

Personel 

Warunki zakwaterowania 



stala 

sztabowy 


Dowodca okr?tu 

1 

1 

- 

apartament 

Oficer flagowy 

1 

- 

1 

apartament 

Oficerowi starsi 

21 

10 

11 

21 kabin z jedna kojq 

Oficerowie mlodsi 

20 

11 

9 

10 kabin z dwiema kojami 

Chorqzowie 

8 

6 

2 

8 kabin z jedng kojq 

Podoficerowie 

44 

36 

8 

10 kabin z dwiema kojami, 6 kabin z czterema kojami 

Marynarze 

132 

122 

10 

16 kubrykow z szescioma kojami, 4 kubryki z 9 kojami 

Ogotem 

227 

186 

41 

2 apartamenty, 55 kabin, 20 kubrykow 

Uwaga: Ze sktadu zatogi stalej wydzielono 10-osobowy zespol obsiugi smigtowca poktadoweg Zrodlo: Koninkijke Schelde Groep 


wszechnego stosowania elastycznych poi^- 
czen wszystkich ruroci^gow wspolpracujq- 
cych z urz^dzeniami wytwarzaj^cymi drga- 
nia oraz dzi^ki specjalnie opracowanym 
srubom nap^dowym. Niska sygnatura ma- 
gnetyczna jest wynikiem instalacji nowocze- 
snego systemu demagnetyzacji. 

❖ * * 

Pomimo duzych rozmiarow jednostek, 
ich wlasciwa zaloga nie jest zbyt wielka, 
gdyz liczy 186 osob (dla porownania - na 
starych fregatach typu Tromp plywalo az 
306 marynarzy). Obecny etat zalogi obej- 
muje dowodc? okr^tu, 10 oficerow star- 
szych, 11 oficerow mlodszych, 6 chor^zych, 
36 podoficerow i 122 marynarzy, wliczaj^c 
w to 10 -osobow^ druzyn^ obsiugi smiglow- 
ca poktadowego. Dodatkowe 41 miejsc za- 
rezerwowano dla wydzielonego personelu 
sztabowego flotylli - jednego admirala, 
dwudziestu oficerow i 20 marynarzy niz- 
szych rang. Cala 227-osobowa zaloga ma 
dose komfortowe warunki „zakwaterowa- 
nia”, w postaci dwoch apartamentow, 55 
kabin jedno-, dwu- i czteromiejscowych 
oraz 20 kubrykow dla 6 albo 9 marynarzy. 

* * * 

Silownia giowna rozmieszczona zostala 
w trzech sqsiednich przedzialach wodosz- 
czelnych, zlokalizowanych na pokladzie K: 

1 ) dziobowym z dwiema turbinami gazo- 
wymi Rollse-Royce Marine Spey SM 1C 
o mocy po 18 500 kW przy 5 450 obr./min., 

2 ) centralnym z dwiema przektadniami 
zbiorczo-redukcyjnymi typu TWK (moga 
one pracowac nawet po zalaniu wod^ tego 
przedzialu), 

3) rufowym z dwoma silnikami wysoko- 
prgznymi Stork-Wartsila SW 16V26 ST 
o mocy po 5 000 kW przy 1 000 obr./min. 

Cala maszynownia ma uklad CODOG 
(COmbined Diesels Or Gas turbines), co 
oznaeza ze dla osiqgania pr^dkosci ekono- 
mieznej 18 w uzywa si§ jedynie silnikow wy- 
sokopr^znych, a dla uzyskania jak najwigk- 


szyeh pr^dkosci, czyli ok. 29 w, caly uklad 
przel^czyc nalezy na samodzieln^ prac§ 
turbin gazowych. Wzmiankowana prze- 
kladnia TWK redukuje prgdkosc obrotowa 
turbin na 164 obr./min. a silnikow dieslow- 
skich do 103 obr./min. W podwojnym dnie 
ponizej centralnego przedzialu maszynow- 
ni znaduje s 4 zbiornik oleju smarnego 
o pojemnosci 45 ton. Pozornie jest to naj- 
bardziej logiezne rozwi^zanie, lecz nie nale¬ 
zy zapominac, ze wspolczesne torpedy wy- 
strzeliwane z okr^tow podwodnych dyspo- 
nuj^ w swojej cyfrowej pami^ci „nagrania- 
mi” charakterystyk dzwi^kowych wszyst¬ 
kich modeli przekladni mechanicznych, 
uzywanych na najnowszych jednostkach na- 
wodnych... Obie linie walow nap^dowych 
zaopatrzone S 3 w pi^cioplatowe sruby na- 
stawne John Crane LIPS o srednicy 
510 cm. Dajq one doskonale wlasnosci ma- 
newrowe, gdyz po przestawieniu lopat na 
„cat^ wstecz” czas zatrzymania s 4 maksy- 
malnie rozp^dzonego okr^tu nie przekra- 
cza 90 sekund. Innym wskaznikiem dobrej 
manewrowosci jest niewielki promien 
zwrotu, tylko 680 m, przy stalej szybkosci 29 
w. L^cznie zapasy paliwa w ilosci 520 ton 
pozwalajq na przeplyni^cie ponad 5 000 mil 
przy pr^dkosci 18 w. pojemnosc magazy- 
now okrgtowych obliezono na 30 dni nie- 
przerwanych operaeji na pelnym morzu. 
Autonomicznosc jednostek mozna znaez- 
nie przedluiyc, dzi^ki uzyciu pi^ciu staeji 
RAS (Replenishment At Sea), przeznaczo- 
nych do przetlaczania paliwa, oleju i wody 
w trakeie rejsu. Pracg calej silowni nadzoru- 
je system PMCS (Propulsion Monitoring 
and Control System), zlokalizowany w od- 
dzielnym pomieszczeniu na pokladzie H. 
Fregaty LCF moga swobodnie plywac we 
wszystkich strefach klimatycznych, przy 
temperaturze powietrza od + 35° do -15° 
oraz przy stanie morza 6 . 

Dla podwyzszenia zywotnosci jednostek, 
cala siec energetyezna podzielona jest na 
dwa autonomiezne podsystemy, zasilane 
z wlasnych zrodei. Przed i za silowni^ giow- 


nq zlokalizowano pomieszczenia dla dwoch 
centralnych rozdzielni mocy i i^eznie dla 
czterech generatorow spalinowych, nap^- 
dzanych silnikami Paxman 12VP185 o mo¬ 
cy po 1 650 kW. generatory te wytwarzaj 3 
trojfazowy prqd elektryezny o napigeiu 
6 600 V i czgstotliwosci 60 Hz. Do sieci 
okrgtowej trafia pr^d transformowany do 
napi^cia 440 V i o tej samej cz^stotliwosci. 

* * * 

Caly kompleks uzbrojenia fregat zbudo- 
wany jest wokol w pelni cyfrowego i zinte- 
growanego systemu kierowania walk^ SE- 
WACO XII (SEnsor, WeApon and Com¬ 
mand), opracowanego przez holendersk^ 
marynark^ wojenn^, a bardziej precyzyjnie 
przez jej centrum automatyzacji uzbrojenia, 
kicznosci i technicznych srodkow rozpozna- 
nia, znane szerzej pod angielskim skrotem 
CAWCS. Warto nadmienic, ze to wtasciwie 
CAWCS jest jedynym wlascicielem SEWA- 
CO XI i wystgpuje jako glowny kontrahent 
oraz integrator calego programu budowy 
okr^tow (a nie firmy elektroniezne zaanga- 
zowane w ten program, jak to sig powszech- 
nie utarlo s^dzic). System dowodzenia nad- 
zoruje wiele zadan jednoczesnie, w tym do- 
zor przestrzeni wokol okr^tu, l^cznosc ze- 
wn^trzna, nawigaeja morska, klasyfikacja 
zagrozen, wybor rodzaju broni, kierowanie 
walkg OPL, ZOP i ZON, obrobka danych 
taktycznych w czasie rzeczywistym itd. 
W pomieszczeniu centrum informaeji bojo- 
wej znajduje si§ 25 wielofunkcyjnych konso- 
li operatorskich klasy PWS (Principle Work 
Station), dostarczonych przez Thales Ne¬ 
derland - s^ to konsole modelu MOC Mk 3, 
wyposazone w duze, cieklokrystaliczne 
ekrany barwne (nota bene te same konsole 
maj^ wkrotce trafic na poklady naszyeh ku- 
trow typu Orkan\). Dziyki ogromnej mocy 
obliczeniowej komputerow komputerow 
SEWACO XI moze sledzic jednoczesnie 
z duzq precyzj^ ponad 1400 celow powietrz- 
nych i nawodnych oraz wypracowywac dane 
do kierowania walk^, przede wszystkim au- 
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Radar dozoru przestrzeni powietrznej SMART-L przechodzit wszech- 
stronne proby morskie na pokladzie starszej fregaty Tromp w latach 
1998-99. fot. Koninklijke Marine 


tomatyczne komendy sterujqce dla poci¬ 
skow plot. „Standard” i ESSM. Inne wazne 
zadania systemu to prowadzenie monitorin- 
gu wszystkich urzqdzen poktadowych, kon- 
trola sytuacji zwiqzanych z uszkodzeniami 
technicznymi i bojwoymi, prowadzenie bie- 
zqcego treningu zalog itp. Architektura 
oprogramowania systemu jest otwarta, co 
w polqczeniu z przewidzianym zapasem wy- 
pornosci na instalacj^ nowych urzqdzen 
elektronicznych daje spore mozliwosci dal- 
szych modernizacji, ulepszen i rozszerzenia 
jego zdolnosci operacyjnych. 

SEWACO XI potqczony jest bezposred- 
nio z kilkoma sensorami radarowymi 
i optronicznymi, charakteryzujqcymi si§ 
niespotykanymi wczesniej zdolnosciami 
wykrywania i rozrozniania potencjalnych 
celow. Najwazniejszym sensorem, ustawio- 
nym na hangarze, jest radar dalekiego za- 
siegu SMART-L (Signaal Multi beam 
Acquisition Radar for Targeting in L band), 
ktory pracuje w pasmie D (1-2 GHz) i jest 
w stanie sledzic jednoczesnie ponad 1 000 
obiektow powietrznych w promieniu 
400 km, poiozenie 32 systemow czynnej 
WRE nieprzyjaciela oraz 100 jednostek 
morskich, a to dziqki wbudowanej antenie 
„nawigacyjnej”, majqcej zasiqg instrumen- 
talny 60 km i pracujqcej w pasmie I (8-10 
GHz). SMART-L nalezy do kategorii urzq- 
dzeh trojwspolrz^dowych, pokrywajqcych 
nadzorem przestrzen o elewacji od 0° do 
70° za pomoca 14 rozbieznych wiqzek pro- 
mieniowania elektromagnetycznego. Ra¬ 
dar ten potrafi rowniez obserwowac niekto- 
re obiekty „kosmiczne”, czyli roznej kate¬ 
gorii satelity rozpoznawcze znajdujace si§ 
na wysokosci 350-400 km! O niezwyktym 
„spektrum” zdolnosci radaru swiadczy tak- 
ze zdolnosc wykrywania obiektow klasy 


„stealth”, o sku- 
tecznej powierzch- 
ni odbicia zaled- 
wie 0,01 m 2 . Ozna- 
cza to, wg zapew- 
nien producenta, 
ze bez klopotow 
moze on sledzic 
cel wielkosci pilki 
tenisowej na dy- 
stansie do 65 km. 
Sygnaly z elemen¬ 
tow nadawczo- 
-odbiorczych T/R 
ogromnej anteny, 
wykonujqcej pelny 
obrot w 5 sekund, 
transmitowane sq 
do jednostki cen- 
tralnej za pomocq 
kabli swiatlowo- 
dowych i obroto- 
wego Iqcza swietlnego, co daje wielkq od- 
pornosc na zagluszanie ze strony nieprzyja- 
cielskich srodkow WRE. 

Na zewnqtrznych scianach glowicowej 
czqsci modulu masztowego umieszczono 
cztery plaskie, nieruchome anteny wielo- 
funkcyjnego radiolokatora APAR (Active 
Phased Array radar). Jest on przeznaczo- 
ny m.in. do dozoru przestrzeni nad hory- 
zontem, wykrywania malych, szybkich i ni- 
skolatajqcych celow powietrznych, auto- 
matycznego sledzenia samolotow, smi- 
glowclow i jednostek nawodnych, napro- 
wadzania polaktywnych pociskow rakieto- 
wych, kierowania ogniem artylerii okrqto- 
wej, sporzqdzania map obszarow lqdo- 
wych, wykrywania i zagluszania fal radaro- 
wych i radiowych, obserwacji meteorolo- 
gicznych itp. (by „postawic kropk§ nad i” - 
wszystkie te zadania mogq bye wykonywa- 
ne... w tej samej chwili!). Pod plastikowymi 
oslonami anten ukryto Iqcznie 13,7 tys. 
nieruchomych elementow nadawezo-od- 
biorezyeh T/R, wykonanych w technologii 
arsenku galu (GaAs). APAR pracuje 
w pasmie I/J (8-20 GHz), ma zasiqg instru- 
mentalny 75 km (cele nad horyzontem) 
lub 150 km (cele powietrzne; elewaeja do 
70°) i moze sledzic ponad 250 obiektow 
jednoczesnie. Radar stanowi glowny ele¬ 
ment systemu OPL fregat ze wzgledu na 
scisiq wspoipracq z kilkoma pociskami kie- 
rowanymi, naprowadzanami metodq pol- 
aktywnq, w tym „Standard” SM 2, RIM 7P 
(Mod) „Sea Sparrow” i RIM 162 B „Evo- 
lved Sea Sparrow” (jednoczesnie napro- 
wadzac moze 8 wymienionych rakiet). 
W dalszej przyszlosci oprogramowanie 
APARa bqdzie zmodyfikowane w kierun- 
ku uzyskania zdolnosci kierowania po¬ 
ciskami plot, z jedynie pasywnymi lub 


tylko aktywnymi glowicami samonapro- 
wadzania. 

Waznym uzupelnieniem sensorow rada- 
rowych sq dwie supernowoczesne glowice 
optroniezne. Pierwsza z nich, nazwana SI¬ 
RIUS, ustawiona jest na dachu modulu 
masztowego, na oryginalnej stabilizowanej 
w poziomie podstawie. Nalezy ona do kate¬ 
gorii IRST czyli Infra Red Search and Trac¬ 
king a przeznaczono jq do rozpoznawania 
i sledzenia otoczenia w podezerwonym 
spektrum promieniowania, w pasmie 3-5 
oraz 8-10 mikrometrow. Glownym zada- 
niem glowicy SIRIUS, wyposazonej w dwie 
kamery termalne, jest wykrywanie niskola- 
tajqcych pociskow rakietowych klasy „sea- 
-skimming”, a nawet startu rakiet balistycz- 
nych, na odleglosciach przekraczajqcych 
200 km. Jej pozostale funkcje to wspoma- 
ganie systemow nawigaeji morskiej, wykry¬ 
wanie plywajqcych min i nieprzewidzianych 
przeszkod na torach wodnych oraz obser- 
waeja kontrastowo termicznych obiektow 
na lqdzie. Glowica ma dwie kamery optro¬ 
niezne, rozstawione jak klasyczny dalmierz, 
wykonane w technologii HgCdTe, ktore 
pracujq z maksymalnq rozdzielczosciq 0,32 
miliradiana. Caly system moze wykryc i sle¬ 
dzic ponad 1 500 obiektow emitujqcych 
promieniowanie podezerwone, a wsrod 
nich 128 celow o duzym priorytecie, z czego 
32 obiekty o najwyzszej randze zagrozenia, 
np. kierowane pociski przeciwokrqtowe. 
Glowica SIRIUS jest niezwykle kompakto- 
wym urzqdzeniem, gdyz jej masa wlasna 
wynosi zaledwie 280 kg. 

Drugi system optroniezny o nazwie MI- 
RADOR przeznaczono do kierowania 
ogniem artylerii okr^towej kalibru 127 mm 
i do obserwacji bezposredniego otoczenia 
okrgtu. MIRADOR, okreslany takze sym- 
bolem EOOS (Electro-Optical Observa- 

Pod plastikowq pokrywq jednego bloku ante- 
nowego APAR znajduje si^ mozaika 3424 
elementow nadawezo-odbiorezyeh, wykona¬ 
nych w nowoczesnej technologii arsenku ga¬ 
lu (GaAs). fot. Koninklije Marine 
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Podstawowe dane techniczne artylerii okrgtowej fregat typu LCF 



Nazwa/oznaczenie systemu: 

OTO Compact 

Goalkeeper 

Oerlikon 


Model 1972 

SGE 30 

Mk 4 

Kaliber (mm): 

127 

7x30 

20 

Dtugosc lufy (kal.): 

54 

80 

87 

Masa calk, wiezy/podstawy (t): 

40,5 

6,7 

0,4 

Maks, kqt podniesienia lufy (o): 

+ 83 

+ 85 

+ 50 

Min. kqt podniesienia lufy (o): 

-15 

-25 

-10 

Szybkostrzelnosc mak. (poc/min): 

40 

7x600 

810 

Prgdkosc wylotowa pocisku (m/s): 

807 

1151 

835 

Donosnosc maksyrnalna (km): 

23,7 

ok. 6,0 

5,0 

Donosnosc skuteezna (km): 

15,0 

3,0 

2,2 

Putap maksymalny (km): 

14,8 

ok. 5,0 

3,5 

Putap skuteezny (km): 

7,0 

ok. 3,0 

1,8 

Masa naboju (kg): 

ok. 46,0 

ok. 0,69 

- 

Masa pocisku (kg): 

31,8 

0,43 

0,14 

Pojemnosc integralnego magazynu amunieji (szt.): 

3x22 

1 190 

60 

Zapas amunieji (szt.): 

450 

4 800 

1 200+ 


tion System), posiada pi§c niezaleznych 
sensorow, w tym: barwnq kamer§ TV do 
obserwacji w swietle widzialnym o powi^k- 
szeniu xl2, monochromatyczn^ kamer§ ob- 
serwacyjna klasy LLLTV o powiekszeniu 
xlO, monochromatyczn^ kamer§ sledzenia, 
termowizor sledzenia oraz dalmierz lasero- 
wy o instrumentalnym zasi^gu 20 km. Wy- 
mienione kamery umieszczone w jednej 
wspolnej obudowie, stabilizowanej w trzech 
plaszczyznach. Caly system jest w stanie wy- 
kryc i precyzyjnie sledzic cel powietrzny 
wielkosci sredniego samolotu mysliwskiego 
w odleglosci ok. 10 km, przy zalozeniu do- 
brej przejrzystosci powietrza. Wedlug da- 
nych zawartych w specyfikacji, MIRADOR 
umozliwia wykrycie, zidentyfikowanie oraz 
obliczenie parametrow ruchu celu po- 
wietrznego w czasie zaledwie okolo czte- 
rech sekund! System EOOS ustawiony zo- 
stal na platformie zamocowanej na prze- 
dziej scianie modulu masztowego, ponizej 
anten radaru APAR. Konstruktorzy syste- 
mu bojowego fregat LCF przywiazujcj 
ogromne znaczenie do pracy glowic SI¬ 
RIUS i MIRADOR, przede wszystkim ze 
wzgl^du na ich calkowitq niewrazliwosc na 
srodki WRE nieprzyjaciela oraz zdolnosc 
bardzo precyzyjnego rozrozniania wszyst- 
kich obiektow, np. za ich pomoc^ daje si? 
latwo identyfikowac typ samolotu, smi- 
glowca czy rakiety. Wszystkie wymienione 
powyzej sensory radarowe i optroniczne zo- 
staly opracowane i wyprodukowane przez 
firm? Thales Nederland (d. HSA). 

* * * 

Cale pokladowe uzbrojenie okr?tow 
mozna umownie podzielic na lufowe, rakie- 
towe i torpedowe ZOR Zasadnicze uzbro¬ 
jenie artyleryjskie obejmuje wymienion^ 


wczesniej automatyczn^ armat? uniwersal- 
na 127 mm OTO Melara Compact Model 
1972 (L/54), zdj?tq pod koniec lat osiem- 
dziesi^tych z kanadyjskich niszczycieli smi- 
glowcowych typu Iroquis. Te 30-letnie dzia- 
la pozyskano w ramach wzajemnych rozli- 
czeh z Kanadij, zwiyzanych z prowadze- 
niem wspolnych prac projektowych nad fre- 
gatami rakietowymi nowej generacji. Ar- 
mata posiada trzy podwiezowe zasobniki 
na 22 naboje rozdzielnego ladowania kaz- 
dy, ale dzi?ki systemowi automatycznego 
zasilania jej szybkostrzelnosc osi^ga war- 
tosc 40 poc./min. Pewnq wadq tego systemu 
jest duza masa wiezy, 41 ton, oraz spore wy- 
miary zewn?trzne. 

Na dachu sterowki oraz hangaru lotni- 
czego wyznaczono stanowiska na instalacj? 
dwoch zestawow przeciwrakietowych Tha¬ 
les/General Electric SGE 30 goalke¬ 
eper”. Kazdy zestaw ma siedmiolufow^, ro- 
tacyjn^ armat? GAU 8/A kalibru 30 mm, 
radar dozoru pracuj^cy w pasmie I, radar 
naprowadzania (dalmierz radiolokacyjny) 
pracuj^cy w pasmach I/K oraz kamery sle¬ 
dzenia klasy LLLTV Armata GAU 8/A za- 
pewnia osi^ganie ogromnej szybkostrzelno- 
sci teoretycznej 4 200 poc./min, i tym sa- 
mym badzo krotki czas potrzebny na pora- 
zenie szybko zblizaj^cego si? celu powietrz- 
nego. Cele takie, glownie pociski przeciw- 
okr?towe, niszczy nowoczesna amunicja 
klasy HEI lub APDS w sferyczej przestrze- 
ni, wyznaczonej promieniami o dlugosci 
200 i 3 000 m. Minusem zastawu goalke¬ 
eper” jest jego duza masa i nazbyt wielkie 
gabaryty, tak nad jak i pod pokladem, oraz 
- w opisywanej aplikacji - niewielkie kqty 
ostrzalu, ograniczone przez nadmiern^ ku- 
batur? podstaw radarow APAR i SMART- 
-L. Uzupelnieniem tej broni sa dwa stare 


Oerlikony Mk 4 kalibru 20 mm, ustawione 
na pokladzie D po bokach sterowki. W isto- 
cie stuz^ one jako broh pomocnicza, glow¬ 
nie o charakterze „policyjnym”. 

Podstawowym elementem „wykonaw- 
czym” systemu fregat LCF jest pi?c 8-pro- 
wadnicowych modulow (blokow) piono- 
wych wyrzutni typu Mk 41, produkowanego 
seryjnie przez amerykansk^ firm? Lockhe¬ 
ed Martin. Wyrzutnie te przystosowane sq 
do startu pociskow plot. Raytheon RIM 
66L/M „Standard” SM 2MR Block IIIA, 
naprowadzanych systemem polaktywnym 
przez radar APAR, na maksyrnalna odle- 
glosc 70 km. W dalszej przyszlosci jednost- 
ka ognia wzbogaci si? o wersj? Block IVA, 
przystosowana do przechwytywania poci¬ 
skow balistycznych, a nawet ich pojedyn- 
czych glowic bojowych. Rakiety „Standard” 
moga tez bye uzywane, o czym si? cz?sto za- 
pomina, takze przeciwko celom nawod- 
nym, znajduj^cym si? przed horyzontem ra- 
darowym. Taki tryb ataku jest mozliwy dzi?- 
ki wyj^tkowo malej wysokosci lotu, wyno- 
sz^cej jedynie 5 m. 

Drugi zasadniezy model rakiet plot, to 
aktualnie rozwijane, najnowsze pociski 
Raytheona, oznaezone jako RIM 162B 
„Evolved Sea Sparrow Missile” (ESSM). 
Pomimo tego, ze ESSM ma ok. dwa i pol 
krotnie mniejsza mas? startowa niz „Stan- 
dard” SM 2MR, to jego parametry taktyez- 
ne sa nieomal takie same - np. maksymal- 
ny zasi?g lotu to ok. 50 km. Ten 279-kilogra- 
mowy pocisk naprowadzany jest kombino- 
wanym sposobem, z uzyeiem platformy in- 
ercyjnej i polaktywnej glowicy radiolokacyj- 
nej, wspolpracujacej oczywiscie z radarem 
APAR. Oba typy rakiet stanowia z pewno- 
scia najbardziej efektywny element uzbro- 
jenia nowych fregat Koninklijke Marine. 
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Podstawowe dane techniczne pociskow kierowanych fregat typu LCF 


Nazwa systemu: 

SM 2MR 

ESSM 

Harpoon 

Oznaczenie pocisku: 

RIM 66L/M 

RIM 162B 30 

RGB 84F 

Nasa startowa (kg): 

704 

279 

785 

Masa gtowicy bojowej (kg.): 

125 

41 

222 

Dtugosc catkowita (mm): 

4 724 

3 980 

5 230 

Srednica kadtuba (mm): 

343 

254 

343 

RozpigtoSd skrzydet (mm): 

914 

508 

914 

PrgdkoSc maksymalna (Mach): 

2,5 + 

4,0 + 

0,85 

Zasigg maksymalny (km): 

74 

ok. 50 

240 

Zasigg minimalny (km): 

3,0 

- 

5,0 

Putap maksymalny (km): 

24 

ok. 20 

- 

Putap minimalny (m): 

5 

ok. 5 

3 

Sposob naprowadzania: 

PA 

1 + PA 

1 + PA 

PA - polaktywny radarowy, I - inercyjny, AR - aktywny radarowy 

Do niszczenia odleglych celow nawod- 

wyposazenie elektroniezne, w tym systemy 

Dopelnieniem systemu hydroakustycz- 


nych - do 240 km - siuzy osiem pociskow 
Boeing RGM 84F „Harpoon” Block ID, 
ustawionych wewnqtrz specjalnej „studni”, 
zlokalizowanej przed pierwszq parq komi- 
now. „Harpoon” uwazany jest nadal za bar- 
dzo skuteczna bron, choc w dalszej per- 
spektywie moze on bye zmodernizowany 
do opeji „land-attack” (Block 2) lub zastq- 
piony przez przyszly francusko-norweski 
pocisk NSM o podwyzszonych charaktery- 
stykach „stealth”. 

W burtach nadbudowy rufowej, na po- 
kladzie G, znajdujq sig wyloty dwoch 2-ru- 
rowych aparatow torpedowych Mk 32 Mod 
9, przystosowanych do uzyeia lekkich tor- 
ped ZOP Honeyweel Mk 46 Mod 5 kal. 
324 mm. Broh ta nie nalezy juz niestety do 
swiatowej czolowki - np. maksymalny za- 
sigg biegu przy glgbokosci 460 m wynosi je- 
dynie pige i pol kilometra (taki sam pro- 
mien razenia moze osiqgac doskonale zna- 
ny, rosyjski system RBU-6000!). Sytuacjg 
moze poprawic szybkie wprowadzenie do 
jednostki ognia wyrzutni Mk 32 najnow- 
szyeh torped francusko-wloskiego modelu 
MU 90 IMPACT, majacych wprawdzie im- 
ponujqce parametry taktyezne (plynnie 
zmienianq prgdkosc od 29 do 55 w, zasigg 
18-26 km, glgbokosc biegu do 1000 m). 

System broni pokladowej fregat obejmu- 
je takze jeden smiglowiec morski o masie 
startowej ograniezonej do 10 ton. Poczqtko- 
wo uzywany bgdzie Westland „Sea Lynx” 
SH 14D, stosowany obecnie jako podsta- 
wowy wiroplat lotnictwa Koninklijke Mari¬ 
ne. Docelowo ma on bye zamieniony na 
perspektywiezne maszyny Eurocopter/Au- 
gusta/Fokker NFH 90, ktorych Holandia 
zamowiia ogolem 20 sztuk (ich dostawy 
rozpocznq sig jednak dopiero w 2007 i ma- 
ja trwac do 2012). NFH 90 rozwija prgd¬ 
kosc do 310 km/h, ma zasigg lotu do 
1 000 km i jest w stanie przenosic bogate 


samoobrony, oraz uzbrojenie ofensywne do 
niszczenia celow podwodnych i nawod- 
nych. Magazyny broni lotniczej, usytuowa- 
ne w poblizu hangaru, pomieszcza niebaga- 
telna jednostkg ognia, zlozonq z 24 lekkich 
torped ZOP oraz 12 pociskow przeciw- 
okrgtowych. Wsrod tych ostatnich oczeki- 
wac nalezy lotniczej ewrsji „Harpoona 
(AGM 84C) lub wzmiankowanego pocisku 
NSM. Dzigki urzadzeniom zabezpieczajq- 
cym podejscie do ladowania, czyli tzw. 
RAST, smiglowce pokladowe bgdq w stanie 
operowac przy prgdkosci wzglgdnej wiatru 
do 60 w^zlow czyli do 110 km/h. Warto przy 
tym wspomniec o polozeniu duzego naci- 
sku na jak najwi^ksza autonomy wiroplata, 
dla ktorego przewidziano rezerw^ paliwa 
w zbiornikach okr^towych o l^cznej masie 
az 50 ton. 


Opisywane jednostki wyposazono w licz- 
ne systemy elektroniki bojowej, stosownie 
do ich nadrz^dnej funkcji i biez^cych po- 
trzeb. Oprocz wczesniej wymienionych ra- 
darow APAR i SMART-L, systemu zarza- 
dzania walka SEWACO XI i glowic optro- 
nicznych, na okr^tach ustawiono takze „ci- 
chy” radar dozoru powierzchni morza Tha¬ 
les Nederland Scout (pasmo I, moc sygnalu 
jedynie od 1 mW do 1 W!), anten§ l^czno- 
sci ze smiglowcem Vesta oraz odbiorniki 
kjcznosci satelitarnej SATCOM SHF/UHF 
(0,3-30 GHz), umieszczone w ogromnych, 
plastikowych kopulach i sprz^gni^to z 1^- 
czami danych taktycznych Link 11 oraz 
Link 16. Do zadah biezacej walki radio- 
elektroniczej przeznaczono znane takze 
w naszej flocie wyrzutnie systemu Mk 36 
Super RBOC, przystosowane do wystrzeli- 
wania radarowych i termicznych celow po- 
zornych Sippican i Terma, dostarczonych 
przez holenderskie zaklady Thalesa. 


nego, oprocz sonaru kadlubowego DSQS 
24C (cz^stotliwosc 6-9 kHz), jest holowana 
pulapka przeciwtorpedowa SLQ 25 Nixie, 
telefon podwodny i echosonda, sluzaca 
m.in. do wykrywania przeszkod lez^cych na 
dnie morza. W dalszej perspektywie nie na¬ 
lezy wykluczyc instalacji systemu sonarowe- 
go o zmiennym zanurzeniu, np. niemieckie- 
go LFTAS (Low Frequency Towed Array 
Sonar, pasmo 2 kHz), opracowanego nie- 
dawno przez firm^ STS Atlas, jako cz^sc 
kompleksu ISS 2000A (Integrated Sonar 
System 2000 years). Na fregatach LCF 
przewidziano rowniez miejsce na zabudo- 
w§ batytermometru, ktory umozliwia wy- 
krywanie roznic temperatur wewnqtrz toni 
morskiej, wywolanych przez obiekty pod- 
wodne z wlasnym nap^dem. 

Stoczniowa specyfikacja opisywanych 
okrqtow mowi takze o wielu innych urzq- 
dzeniach elektronicznych, przeznaczonych 
do szybkiej identyfikaeji roznych obiektow, 
nawigaqi oceanicznej, monitorowania pod- 
systemow kadlubowych itp. Z najwazniej- 
szyeh wymienic nalezy system identyfikaeji 
„swoj-obcy” typu Hazeltine Mk 12, anteny 
identyfikaeji Iqcznosci radiowej przeciwni- 
ka, odbiorniki systemu radionawigaeji LO- 
RAN i komunikaeji morskiej INMARSAT, 
kompas laserowy, log elektro-magnetyezny, 
miernik pr^dkosci i kierunku wiatru oraz 
odbiornik biezqcych map pogodowych. 
Nadzor nad ogromnq ilosciq roznych urzq- 
dzeh okr^towych ulatwia wydzielony system 
IMCS (Integrated Monitoring and Control 
System). Na pokladach fregat zainstalowa- 
no ponadto bardzo rozbudowanq siec Iqcz- 
nosci lokalnej, przeznaczonej do komuniko- 
wania si§ poszczegolnych grup i czlonkow 
zalogi pomi^dzy sobq. Kazdy marynarz ma 
takze nieograniezony dostep do sieci inter- 
netowej, dziqki ktorej moze kontaktowac 
si§ z rodzinq pozostajqca na lqdzie, np. w ce- 
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lu kontroli szkolnych post^pow wlasnych 
milusinskich... Prac§ tej niezwykle rozbudo- 
wanej sieci l^cznosci nadzoruje oddzielny 
system ICCS (Integrated Communication 
Control System), niezb^dny na jednostkach 
przewidzianych do wypelniania funkcji fla- 
gowych (sztabowych) w ramach duzych ze- 
spoiow operacyjnych floty. 

* * * 

Fregaty rakietowe OPL typu De Zeven 
Provi ncien za cal^ pewnosciq nalezq do 
grupy najciekawszych duzych okr^tow na- 
wodnych, zaprojektowanych w ostatnim 
czasie w Europie i na swiecie. Ich najwiek- 
sz^ atutem jest nadzwyczaj wyszukany sys¬ 
tem elektroniki bojowej - w tym liczne ul- 
tranowoczesne sensory - oraz uniwersalne, 
pionowe wyrzutnie przenosz^ce roznorod- 
ne modele uzbrojenia rakietowego. Zasto- 
sowanie kompleksowych srodkow obniza- 
j^cych „widzialnosc” okr^tow w roznych 
polach fizycznych powinno zmniejszyc 
prawdopodobienstwo ich wykrycia oraz 
trafienia przez wspolczesne systemy rozpo- 
znania i walki morskie. Latwo zauwazal- 
nym mankamentem projektu s^ natomiast 
bardzo duze wymiary cz^sci nawodnej, 
zwlaszcza powierzchni bocznych wielopi^- 
trowych nadbudowek, co powodowac moze 
powi^kszenie podatnosci na uszkodzenia 
bojowe, zwlaszcza w przypadku gdy stale 
unowoczesniane srodki ataku „przedr^ si§” 
przez puklerz obronny fregat. W tym kon- 
tekscie warto wspomniec o zadziwiaj^cym 
braku wzmocnionej grodzi pancernej Pri- 
Ma pomi^dzy przedzialem wyrzutni Mk 41 
a pomieszczeniem podwiezowym armaty 
127 mm, gdzie sktaduje si§ smiertelnie nie- 
bezpieczny ladunek rakiet i amunicji - od- 
powiednio 35 oraz 20 ton! Pewne zdziwie- 
nie budzi takze zastosowanie na tak nowo- 
czesnych okr^tach kilku przestarzalych juz 
dzisiaj wzorow broni i elektroniki, np. ar- 
mat OTO Melara L 54, torped Mk 46, smi- 
glowiec „Lynx” czy wyrzutni celow pozor- 
nych Mk 137. To oszcz^dnosciowe rozwi^- 
zanie wymusily cz^ste redukcje budzetu 
obronnego Holandii w ostatnich latach 
i nieplanowane „poslizgi” w dostawach naj- 
nowszych komponentow, np. smiglowcow 
NH 90. Na szcz^scie modulowa konstruk- 
cja kadluba, wyrzutni rakiet i otwarta archi- 
tektura catego kompleksu elektronicznego 
umozliwi w nadchodz^cych latach stal% by 
nie rzecz „plynn^”, modemizacj^ fregat, 
w celu jak najbardziej elastycznego dopaso- 
wania wlasnych mozliwosci do szybko 
zmieniajqcych si§ warunkow prowadzenia 
wspolczesnej wojny morskiej czy morsko- 
-lqdowej. 

Juz wkrotce fregaty projektu LCF stana 
si^ nie tylko powaznym wzmocnieniem po- 


tencjalu bojowego marynarki wojennej Ho¬ 
landii, ale rowniez sil morskich NATO na 
poinocno-wschodnim teatrze dzialan ope¬ 
racyjnych, zapewniaj^c niezwykle skutecz- 
ny „parasol” przeciwlotniczy, przeciwrakie- 
towy a nawet antybahstyczny zespolom wla¬ 
snych i sojuszniczych okr^tow nawodnych. 
Nowe fregaty, nawet bez potrzeby wycho- 
dzenia z macierzystej bazy Den Helder, 
mog^ kontrolowac olbrzymi^ przestrzen 
powietrznq nad calym terytorium Krole- 
stwa Niderlandow, Belgii i poludniowej 
cz^sci Morza Polnocnego, o lacznej po¬ 
wierzchni 502 tys. km kwadratowych! De 
Zeven Provincien i jego trzej bracia - admi- 
ralowie, operuj^c w ramach grup bojowych 
na dalekich morzach, w stanie odeprzec 
nawet zmasowany atak nieprzyjacielskich 
pociskow rakietowych, choc jednoczesnie 
wymagac b^d^ efektywnej oslony przeciw- 
podwodnej i przeciwminowej ze strony 
okr^tow najblizszej eskorty. Jak si§ okazuje 
nawet w obecnej dobie, przy dynamicznym 
rozwoju technologii militarnych, bardzo 


trudno jest zaprojektowac naprawd§ uni- 
wersalny okr^t wojenny...# 
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Podstawowe dane techniczne fregat typu De Zeven Provincien 


Dtugosc catkowita: 

144,24 m 

Dtugosc na KLW: 

130,74 m 

Dtugosc migdzy pionami: 

130,20 m 

Szerokosc maksymalna: 

18,82 m 

Szerokosc na KLW: 

17,19m 

Gtgbokosc do poktadu Nr 1 (F): 

13,60 m 

Gtgbokosc do poktadu lotniczego (G): 

10,60 

Zanurzenie minimalne: 

5,19 m 

Zanurzenie z gruszkg dziobowq: 

7,85 m 

Dtugosc poktadu lotniczego: 

ok. 27 m 

Wypornosc przy zanurzeniu minimalnym 

6 048 t 

Wypornosc przy petnym wyposazeniu: 

6 500 t 

Masa paliwa okrgtowego: 

5201 

Masa paliwa lotniczego: 

50 t 

Masa oleju smarnego: 

45 t 

Masa wody pitnej: 

50 t 

Masa pociskow i torped: 

75 t 

Moc catkowita turbin gazowych: 

37 000 kW 

Moc catkowita silnikow wysokoprgznych: 

lOOOOkW 

Moc catkowita generatorow wysokoprgznych: 

6 600 kW 

Prgdkosc maksymalna na probach: 

ponad 29 w 

Prgdkosc maksymalna krotkotrwata: 

ponad 30 w 

Dopuszczalna prgdkosc uzycia sonaru: 

ok. 20 w 

Prgdkosc ekonomiczna: 

18 w 

Czas przyspieszenia od 0 do 29 w: 

150 s 

Czas opoznienia od 29 do 0 w: 

90s 

Promien zwrotu przy prgdkosci 29 w: 

680 m 

Zasigg ptywania przy prgdkosci 18 w: 

ponad 5 000 Mm 

Parametry wytwarzania energii elektrycznej: 

6 600 V/60 Hz, 3 fazy 

Parametry energii el. sieci ogolnookrgtowej: 

440 V/60 Hz 

Parametry energii el. w podsieciach: 

115 V/60 Hz, 220 V/60 Hz, 

28 V/0 Hz, 24 V/0 Hz 
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Okr^t desantowy Magar (L 20). 

fot. Ralph Edwards 
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Kutry rakietowe 


Indie nalezq do jednego z pierwszych 
paristw na swiecie, ktorego marynarka wo- 
jenna zastosowala w warunkaeh bojowych 
dopiero co zakupione radzieckie kutry ra¬ 
kietowe typu Osa-I, przeprowadzajac 
w czasie wojny pakistansko-indyjskiej w no- 
cy z 4/5 grudnia 1971 roku zakonczony suk- 
cesem atak na pakistanski port Karachi 19 . 
Poza nabytymi w 1971 8 kutrami rakietowy- 
mi, w roku 1976 zakupiono kolejnq parti^ 8 
okr^tow tej klasy, tym razem jednak zmo- 
dyfikowanego juz typu Osa-Il (proj. 205 
M), co w znacznym stopniu wzmocnilo po- 
tencjal uderzeniowy floty przeznaczony do 
dzialah na wodach przybrzeznych. Z uwagi 
na swa wielkosc pozyskane z ZSRR jed- 
nostki mogly prowadzic dzialania jedynie 
w strefie brzegowej, co z punktu widzenia 
indyjskiego dowodztwa zmierzajqcego do 
supremacji na wodach Oceanu Indyjskiego, 
stanowilo istotnq ich wad§, poza tym czas 
biegl nieublaganie i okr^ty w coraz wi^k- 
szym stopniu tracily na swej nowoczesnosci. 
W tej sytuacji Indie postanowily podjqc 
prac^ nad wiasnym projektem wi^kszych 
jednostek, ktory zaowocowai powstaniem 
korwet rakietowych Projekt 25/25A, zaku- 
pujqc rownoczesnie gotowe okr^ty 
w Zwiqzku Radzieckim. 

Zakupiono wowczas w koncu lat sie- 
demdziesiatych 3 jednostki typu Nanuch- 
ka-II (proj.l234E) zbudowane przez stocz- 
ni^ w Leningradzie, z ktorych 2 20 pelniq na- 
dal sluzby. 

Wypornosc standardowa tych kutrow ra¬ 
kietowych wynosi 560 t, a peina odpowied- 


nio 660 t przy diugosci kadluba 59,3 m, 
szerokosci 12,6 m i zanurzeniu 2,6 m. Na- 
p^d stanowiq 3 silniki wysokopr^zne 
M-521-TM 5 o Iqcznej mocy 25 996 KM, 
ktore pracujqc na 3 sruby zapewniajq mak- 
symalnq pr^dkosc 32 w^zly. Zasiqg wynosi 
900 Mm przy 30 w^zlach oraz 2 500 Mm 
przy prqdkosci ekonomicznej 12 w^ziow. 
Autonomicznosc jednostek 10 dob. 

Uzbrojenie kutrow obejmuje 4 przeciwo- 
kr^towe pociski rakietowe P-20/21 „Termit” 
(SS-N-2C), 1 podwojnq wyrzutnk; rakiet. 
plot, systemu „Osa-M” (SA-N-4 „Gacko”) 
z zapasem 20 9M-33M o wadze 0,18 t, 
w tym glowica bojowa 50 kg i zasi^gu 12 km 
przy pr^dkosci do 2,5 Ma. Na pokladzie za- 
montowane jest rowniez podwojnie sprz§- 
zone dzialo uniwersalne kal. 57 mm L/70 
AK-257. 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dar nawigacyjny „Don-2”, stacj^ radioloka- 
cyjnq wykrywania celow nawodnych „Squ- 
are Tie”, radar naprowadzania pociskow 
rakietowych MPZ-301 oraz kierowania 
ogniem artyleryjskim MR-103 „Muff Cob”. 
Na pokladzie znajdujq si^ rowniez 2 szesna- 
stoprowadnicowe wyrzutnie celow pozor- 
nych PK-16. 

Zaloga liczy 7 oficerow oraz 42 podofice- 
row i marynarzy. 

Jednostki typu Nanuchka-II charaktery- 
zujq si^ slabq dzielnosciq morskq, zwlaszcza 
w warunkaeh oceanicznych. Pozostale 
w sluzbie kutry wchodzq w sklad 21 Eska- 
dry Okr^tow Rakietowych w Mumbai. 

W roku 1984 Indie zamowily w ZSRR 
nowe kutry rakietowe typu Taian- 
tul-l (proj.l241E), z ktorych pierwszych 5 


powstalo w latach 1986-1990 w stoezni 
w Rybinsku, podezas gdy nast^pnych 6 jed¬ 
nostek zbudowano na podstawie licencji 
w stoezni Mazagon w Mumbai i Goa 21 . Ko- 
lejne 4 okr^ty znajdujq si§ jeszcze w budo- 
wie w stoezni Garden Reach w Kalkucie, 
jednak biorqc pod uwag£ kondycj^ tego za- 
kladu nie nalezy oczekiwac ich szybkiego 
wejscia do sluzby. Poczqtkowo liezba ku¬ 
trow rakietowych tego typu mialy bye 
znaeznie wi^ksza i si^gac nawet 35 sztuk. 

Wypornosc standardowa Tarantul-I wy¬ 
nosi 3851, a peina 4771 przy diugosci calko- 
witej kadluba 56,9 m, szerokosci 10,6 m 
(w linii wodnej 9,4 m) i zanurzeniu 2,1 m. 
Kadlub stalowy podzielony na 7 przedzia- 
low wodoszczelnych, zas nadbudowka ze 
stopow aluminium. 

Nap^d typu CODAG obejmuje 2 mar- 
szowe turbiny gazowe DMR-76, kazda 
o mocy 4 000 KM oraz 2 turbiny szczytowe 
PR-77, kazda o mocy 12 000 KM, ktore pra- 
cujqc na 2 sruby umozliwiajq uzyskiwanie 
maksymalnej pr^dkosci 43 w^zly. Zapas 


19. Atak przeprowadzily kutry rakietowe Nkgbat, 
Nipat i Veer doholowane na miejsce akcji przez 2 kor- 
wety typu Petya - Kiltan i Kathal , w jego wyniku zostal 
zatopiony pakistanski niszczyciel Kbabir, a drugi Back 
powaznie uszkodzony, na dno poszedl rowniez tralo- 
wiec Muhafiz wg Kubiak K., Dzialania morskie w woj- 
nie indyjsko-pakistanskiej 3-17 grudnia 1971, „Okr^ty 
Wojenne” nr 4/93. 

20. s^ to K 71 Vijaydurg ( eks-Priliw ) oraz K 72 Sin- 
dhurdurg ( eks-Priboj ), trzecia jednostka serii K 73 Hos- 
durg (eks- Uragan ) zostal z uwagi na zly stan kadluba 
wycofany ze sluzby w czerwcu 1999 r. 

21. s 3 to zbudowane w Rybinsku K 40 Veer, K 41 
Nirbbik, K 42 Nipat, K 43 Nishank oraz K 44 Nkghat, 
w Mumbai - K 45 Vibbuti, K 46 Vipul i K 83 Nashak 
oraz w Goa - K 47 Vinash, K 48 Vidyut i K 98 Rahar, 
nazwy i numery taktyezne 4 budowanych w Kalkucie 
jednostek nie jest znane. 
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Kuter rakietowy Pralaya (K 91) typu Tarantul-IV. fot. Goya SY 


paliwa 122 tys. 1 pozwala na zasi^g 760 Mm 
przy 43 w^zlach oraz 1 400 Mm przy pr^d- 
kosci ekonomicznej 13 wczlow. Moc elek- 
trowni pokladowej 500 kW, zas autono- 
micznosc 10 dob. 

Uzbrojenie obejmuje 4 przeciwokr^towe 
pociski rakietowe P-20/21 „Termit” (SS-N- 
-2C), pojedyncze dzialo uniwersalne kal. 
76,2 mm L/59 AK-176 z zapasem 402 poci¬ 
skow, 2 pojedyncze rotacyjne dzialka plot, 
kal. 30 mm L/54 AK-630,4 karabiny maszy- 
nowe kal. 7,62 mm, po 2 z kazdej strony 
podstawy masztu oraz 1 czteroprowadnico- 
w^ wyrzutni§ rakiet plot. SA-N-8 z zapasem 
12 pociskow „Igla-2M”. 

Wyposazenie elektroniczne sktada si§ 
z radaru nawigacyjnego „Kiwacz-3” lub 
Decca Bridge-Master-E, stacji radioloka- 
cyjnej wykrywania celow nawodnych Bha¬ 
rat „Aparna” lub „Plank Shave” oraz rada¬ 
ru kierowania ogniem dzial plot. MR-123 
„Bass Tilt”. 

Wszystkie jednostki posiadaj^ 2 szesna- 
stoprowadnicowe wyrzutnie celow pozor- 
nych PK-16, a zbudowane w stoczni w Ry- 
bihsku rowniez urz^dzenie zaktocania elek- 
tronicznego Bharat „Ajanta” Mk II. 

Zaloga liczy 5 oficerow oraz 52 podofice- 
row i marynarzy. 

Kutry rakietowe typu Tarantul-I wcho- 
dz^ w sklad 22 Eskadry Okr^tow Rakieto- 
wych w Mumbai. 

Jednostki typu Taran fuI-Jcharakteryzuj^ 
si^ solidn^ konstrukcjq, s^ jednak trudne 
w manewrowaniu przy pr^dkosci ponizej 10 
wczlow. W przypadku jednostek budowa- 
nych przez stoczni^ Mazagon w Goa za- 


mierzano zastosowac bardziej elastyczny 
system napydovvy CODOG, od planow jed¬ 
nak odst^piono i wszystkie licencyjne okr§- 
ty otrzymaly jedynie turbiny gazowe. 

W roku 1993 Rosja zaproponowala In- 
diom now^, zmodernizowan^ wersj§ kutra 
rakietowego Tarantul-IV (proj. 1241.8), 
w oparciu o ktor^ powstaly 2 kolejne jed¬ 
nostki w stoczni Mazagon w Mumbai 
i Goa 22 

Wypornosc pelna nowych kutrow rakie- 
towych wynosi 500 t przy dlugosci calkowi- 
tej kadluba 56,9 m, szerokosci 13,0 m (w li- 
nii wodnej 8,8 m) i zanurzeniu 2,7 m. Uklad 


nap^dowy stanowi powtorzenie rozwi^za- 
nia zastosowanego na jednostkach typu Ta- 
rantul-I z tym jednak, ze maksymaln^ 
pr^dkosc mozliw^ do osiqgni^cia w warun- 
kach tropikalnych okreslono jedynie na 35 
wczlow. 

Znaczne roznice dotyczij uzbrojenia 
okr^tow, ktore sklada si§ z 16 przeciwokr^- 
towych pociskow rakietowych Kh-35 
„Uran” (SS-N-25 „Switchblade”) na 4 czte- 
roprowadnicowych wyrzutniach Kt-184. Ar- 
tyler4 pokladow^ reprezentuje wloska uni- 
wersalna armata kal. 76 mm L/62 OTOBre- 
da Super Rapid oraz 2 pojedyncze rotacyjne 
dzialka plot. kal. 30 mm L/54 AK-630 oraz 2 
pojedyncze karabiny maszynowe kal. 
7,62 mm. Do obrony przeciwlotniczej sluiy 
1 czteroprowadnicowa wyrzutnia rakiet plot 
SA-N-8 z zapasem 12 rakiet „Igla-2M”. 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dar nawigacyjny Decca Bridge-Master 
E ARPA, radar obserwacji przestrzeni po- 
wietrznej „Cross Dome”, stacji wykrywa¬ 
nia celow nawodnych Bharat „Aparna” 
oraz radar kierowania ogniem artyleryj- 
skim Bharat „Lynx”. Na poktadzie zamon- 
towano takze urz^dzenia zaklocania elek- 
tronicznego wraz z wyrzutniami celow po- 
zornych. 

Zaloga, podobnie jak w przypadku ku¬ 
trow rakietowych typu Tarantul-I, liczy 57 
ludzi, w tym 5 oficerow. 


Tratowce 


Jednostki tej klasy nalez^j do tych, ktore 
znalazly si§ w skladzie Indian Navy od po- 
cz^tkujej istnienia. Pocz^tkowo byly to wo- 


22. to zbudowany w Mumbai K 90 Prabal oraz 
znajduj^cy si? jeszcze w budowie w Goa K 91 Pralaya. 


Kuter rakietowy Nirghat (K 44) typu Tarantul-I. fot. Vayr Aerospace Reviev 
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FLOTY SWIATA 




Tratowiec morski Alleppy (M 65) typu Natya. 


fot. Ralph Edwards 


jennej budowy jednostki typu Bangor 
i MMS, ktore nastppnie zastrjpil typ Ton 
i Ham, budowany juz czpsciowo w krajo- 
wych stoczniach. Po ich wycofaniu ze sluzby 
Indie zamowily w ZSRR scrip 12 pelno- 
morskich tralowcow typu Natya (proj. 
266ME) 23 , ktore powstaly w stoczni w Le- 
ningradzie w latach 1978-1988. 

Wypornosc standardowa tralowcow pel- 
nomorskich wynosi 750 t, a pelna odpo- 
wiednio 873 t przy dlugosci calkowitej ka- 
dluba 61,0 m, szerokosci 10,2 m i zanurze- 
niu 3,0 m. Kadlub stalowy bez rampy rufo- 
wej, ktor^ posiadaj^ jednostki tego typu we 
flocie rosyjskiej. Przy budowie wykorzysta- 
no materialy o niskim poziomie magnety- 
zmu, nadbudowki wykonano ze stopow alu¬ 
minium. 

Nappd stanowi^ 2 silniki wysokoprpzne 
M-503B-3E o kjczncj mocy 5 000 KM, kto¬ 
re pracujqc na 2 sruby zapewniaj^ maksy- 
maln^ prpdkosc 17,6 wpzla. Zapas paliwa 
87 t pozwala na zasipg 1 800 Mm przy 16 
wpzlach, 3 000 Mm przy 12 wpzlach i 5 
200 Mm przy prpdkosci ekonomicznej 10 
wpzlow. Moc elektrowni poktadowej 600 
kW, zas autonomicznosc 10 - 15 dob. 

Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje 2 po- 
dwojnie sprzpzone dzialka plot. kal. 30 mm 
L/65 AK-230 oraz 2 podwojnie sprzpzone 
dzialka plot. kal. 25 mm IV80 2M-3M. Do 
zwalczania okrptow podwodnych sluz^ 2 
pipciorurowe wyrzutnie rakietowych bomb 
glpbinowych RBU-1200 z zapasem 60 
bomb RGB-12. Obronc przeciwlotnicza 
zapewniajq rowniez 2 czteroprowadnicowe 
wyrzutnie rakiet plot. SA-N-8 z zapasem 18 
rakiet „Igla-2M” .Tralowce dysponuj^ tora- 
mi minowymi, ktore umozliwiaj^ przyjpcie 
na poklad do 8 min morskich. 


Jednostki posiadaj^ traly mechaniczne 
GKT-2, akustyczne AT-2 oraz magnetyczne 
TEM-3. 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dar nawigacyjny „Don-2”, radar kierowania 
ogniem artylerii plot. MR-104 „Drum Tilt” 
oraz sonar kadlubowy wysokiej czpstotliwo- 
sci MG-89, umozliwiaj^cy wykrywanie min 
w promieniu 350 - 400 m. 

Zalogp tralowcow stanowi 10 oficerow 
oraz 89 podoficerow i marynarzy. 

Jednostki wchodzq w sktad 19 Eskadry 
Sil Przeciwminowych w Mumbai oraz 21 
Eskadry Sil Przeciwminowych w Kochi. 

Uzupelnienie sil przeciwminowych sta¬ 
nowi seria 5 radzieckich tralowcow typu 
Yevgenya (proj.l258E) zbudowanych w la¬ 
tach 1983-1984 przez stocznip w Leningra- 
dzie 24 . 

Wypornosc standardowa tych niewiel- 
kich jednostek wynosi 88,5 t, a pelna zaled- 
wie 91,5 t przy dlugosci kadluba 26,1 m, 
szerokosci 5,9 m i zanurzeniu 1,4 m. Ka¬ 
dlub tralowcow przybrzeznych zostal wyko- 
nany z wlokien szklanych. Nappd stanowi^ 
2 silniki wysokoprpzne 3D12, ktore pracu- 
jqc na 2 sruby zapewniaj^ maksymalnq 
prpdkosc 12 wpzlow. Zapas paliwa wyno- 
sz^cy 2,7 t pozwala na zasipg 300 Mm przy 
prpdkosci 10 wpzlow. Autonomicznosc 3 
doby. 

Uzbrojenie tralowcow stanowi 1 podwoj¬ 
nie sprzpzone dzialko plot. kal. 25 mm L/80 
2M-3M, a wyposazenie elektroniczne obej¬ 
muje radar nawigacyjny „Spin Trough” 
oraz sonar kadlubowy wysokiej czpstotliwo- 
sci MG-7. W sktad wyposazenia wchodzi 
rowniez holowana kamera podwodna 
umozliwiaj^ca wykrywanie min na glpboko- 
sci do 30 m. 


Zaloga tralowcow przybrzeznych liczy 10 
ludzi, w tym 1 oficer oraz dodatkowo 2-3 
pletwonurkow. 

Tralowce przybrzezne wchodz^ w sktad 
18 Eskadry Sil Przeciwminowych w Kochi. 
Pocz^tkowo Indie planowaly podjpcie li- 
cencyjnej produkcji jednostek tego typu, 
jednak ostatecznie z zamiaru zrezy- 
gnowano. 

Aktualnie (2003 r.) w stoczni w Goa pla- 
nowane jest podjpcie budowy serii 10 bazo- 
wych niszczycieli min w oparciu o licencjp 
z krajow zachodnioeuropejskich, jednak do 
chwili obecnej brak szczegolow o ewentual- 
nym kontrakcie, co wskazuje, ze projekt nie 
zostal raczej jeszcze sfinalizowany. 


Jednostki desantowe 


Marynarka wojenna Indii dysponuje 
rowniez jednostkami desantowymi, choc 
nie s^ to sily zbyt rozbudowane, skladaj^ce 
sip z 2 duzych i 6 srednich okrptow desanto- 
wych oraz 10 barek desantowych. 

Duze okrpty desantowe nalez^ do typu 
Magar 25 wzorowanego na brytyjskich jed- 
nostkach typu Sir Lancelot zbudowanego 
w stoczniach indyjskichw latach 1984-1997. 
Wypornosc standardowa tych jednostek 
wynosi 3 2001, a pelna odpowiednio 5 655 t 
przy dlugosci calkowitej kadluba 124,8 m, 
szerokosci 17,5 m i zanurzeniu 3,5 m. Na- 
ppd stanowi^ 2 silniki wysokoprpzne 
SEMT-Pielstick 8 PC2 V400 Mk 3 o tacznej 
mocy 8 500 KM, ktore pracujqc na 2 sruby 
zapewniaj^ maksymaln^ prpdkosc 15 wp- 
zlow. Zapas paliwa wynosz^cy 4201 pozwa¬ 
la na zasipg 3 000 Mm przy 14 wpzlach. 
Moc elektrowni poktadowych 1 660 kW 

Uzbrojenie obejmuje 4 pojedyncze dzia- 
la plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3, 2 
osiemnastoprowadnicowe wyrzutnie nie- 
kierowanych pociskow rakietowych kal. 
122 mm oraz 1-2 przenosne czteropro¬ 
wadnicowe wyrzutnie rakiet plot, typu 
„Igta-2M”. Na poktadzie znajduje sip lqdo- 
wisko oraz hangar dla smiglowca „Sea 
King” Mk 42C w wersji transportowej. 

Skromne wyposazenie elektroniczne 
sklada sip jedynie z radaru nawigacyjnego 
oraz urzqdzenia zaklocania elektroniczne- 
go Bharat „Ajanta”. 

Zaloga liczy 16 oficerow oraz 120 podofi¬ 
cerow i marynarzy. 


23. to M 61 Pondicherry ; M 62 Porbandar , M 63 
Bedi. M 64 Bhavnagar ; M 65 Aleppy, M 66 Ratnagiri, 
M 67 Karwar, M 68 Cannanore , M 69 Cuddalore, M 70 
Kakinda. M 71 Kozhikode oraz M 72 Konkan. 

24. S 3 to M 83 Mahe, M 84 Maiwan, M 85 Mangalo¬ 
re, M 86 Malpe i M 87 Mulki, szosta jednostka serii M 
88 Magdala zostala w roku 2001 wycofana ze sluzby. 

25. S 3 to L 20 Magar zbud. w stoczni w Kalkucie 
1984-1987 oraz L 23 Gharial zbud. w stoczni w Visha- 
khapatnam w latach 1991-1997, trzecia jednostka o nie- 
ustalonej nazwie znajduje si? nadal w budowie w Visha- 
khapatnam. 
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Jednostka posiada na srodokr^ciu na wy- 
si^gnikach 4 kutry LCY moze transporto- 
wac 15 indyjskich ci^zkich czoigow typu 
„Aijun” oraz do 500 zolnierzy z uzbroje- 
niem i wyposazeniem. Okr^ty posiadaj^ 
wrota dziobowe i ramp§ umozliwiajqc^ de- 
santowanie bezposrednio na nieprzygoto- 
wany brzeg. 

L 23 przydzielony do Zespolu Wschod- 
niego w dniu 11 grudnia 1999 roku zostal 
nieznacznie uszkodzony w wyniku wejscia 
na mielizn^, zas L 20 operuje w skladzie 
Zespolu Zachodniego. 

Srednie okr^ty desantowe nalez^ do zna- 
nego typu Polnocny Ci D(proj. 7731 i proj. 
7731M) zbudowanego w latach 1975-1986 
przez Stoczni^ Marynarki Wojennej 
w Gdyni 26 . 

Wypornosc standardowa jednostek wy- 
nosi 1 192 t, a pelna 1 305 t przy diugosci 
calkowitej kadluba 81,3 m, szerokosci 9,3 m 
(a w linii wodnej 8,6 m) oraz zanurzeni 
1,2/2,3 m. 

Nap^d stanowi^ 2 silniki wysokopr^zne 
40DM o l^cznej mocy 4 400 KM, ktore pra- 
cuj^c na 2 sruby pozwalaj^ na uzyskiwanie 
maksymalnej pr^dkosci 16,3 w^zia. Zasi^g 
913 Mm przy prgdkosci 13 wyzlow. Moc 
elektrowni pokladowej 360 kW. 

Uzbrojenie stanowi^ 2 podwojnie sprz§- 
zone dzialka plot. kal. 30 mm L/65 AK-230 
oraz 2 osiemnastorurowe wyrzutnie niekie- 
rowanych pociskow rakietowych kal. 
140,4 mm BM-18 z zapasem 180 pociskow. 

Skromne wyposazenie elektroniczne 
obejmuje radar nawigacyjny „Don-2” 
wzgl^dnie „Kiwacz” oraz radar kierowania 
ogniem dzialek plot. MR-104 „Drum Tilt”. 

Zaloga liczy 11 oficerow oraz 107 podofi- 
cerow i marynarzy. 

Pierwsze 4 okr^ty serii (proj. 7731) nie 
posiadajq l^dowiska dla smiglowcow, 
w ktore wyposazone zostaly 2 jednostki 
proj. 7731M. Ladownosc do 3501 + 84 zol¬ 
nierzy wzgl^dnie 140 zolnierzy z uzbroje- 
niem i wyposazeniem. Jednostki posiadaj^ 
wrota dziobowe umozliwiaj^ce desantowa- 
nie bezposrednio na nieprzygotowany 
brzeg. 

Okr^ty wchodz^ w sklad 5 Eskadry 
Okrctow Desantowych w Port Blair (2 jed¬ 
nostki) oraz 4 Eskadry Okrctow Desanto¬ 
wych (4 jednostki). 

W sklad zespolu sil desantowych wcho- 
dzi takze 10 barek desantowych zbudowa- 
nych w Indiach 27 przez stocznie Hoogly 
Dockyard w Kalkucie oraz Mazagon Do¬ 
ckyard w Goa w latach 1977-1987. 

Wypornosc pelna barek wynosi 500 t 
przy diugosci calkowitej kadluba 57,5 m, 
szerokosci 8,2 m i zanurzeniu 1,6 m. Nap§d 
stanowi^ 3 licencyjne silniki wysokopr^zne 
Kirloskar-MAN ^ W8V 17.5/22 AMAL 


o kicznej mocy 1 686 KM, ktore poruszajac 
3 sruby w dyszach Korta zapewniaj^ pr^d- 
kosc maksymalnq 9 w^zlow. Zasi^g wynosi 
1 000 Mm przy prcdkosci 8 w^zlow. 

Uzbrojenie sklada si§ z 2 pojedynczych 
dzial plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3, 
a wyposazenie elektroniczne obejmuje je- 
dynie radar nawigacyjny Decca TM-1229. 
Wg niektorych zrodel barki mog^ przyjmo- 
wac na poklad rowniez miny morskie. 

Ladownosc barek okresla si§ na 250 t 
wzgl^dnie 287 zolnierzy. 


Patrolowce 


Z uwagi na bardzo dluga, choc raczej sla- 
bo rozczlonkowan^ linie brzegowa Indie, 
ktore dysponuj^ wyodr^bnion^ Morsk^ 
Straz^ Graniczn^, posiadaj^ rowniez spor^ 
liczb^ patrolowcow bezposrednio w skla¬ 
dzie marynarki wojennej. Jednostki te nale- 
z^ zarowno do klasy przybrzeznej jak i pet- 
nomorskiej. 

Najwi^kszymi patrolowcami jest aktual- 
nie seria 6 jednostek typu Sukanya 28 zbu- 
dowanych w latach 1989-1993 w stoczni 
Korea-Tacoma w Masan (Korea Poludnio- 
wa) oraz Hindustan Shipyard w Vishakha- 
patnam. 

Wypornosc standardowa patrolowcow 
wynosi 1 6501, a pelna 1 8901 przy diugosci 
calkowitej kadluba 102,0 m, szerokosci 
11,5 m i zanurzeniu 3,4 m. Kadlub wyposa- 
zony jest w stabilizatory pletwowe. 

Nap^d stanowi^ 2 licencyjne silniki wyso- 
kopiyzne Kirloskar-SEMT Pielstick 16 PA6 
V280 o l^cznej mocy 12 880 KM, ktore pra- 
cuj^ na 2 sruby zapewniaj^ maksymaln^ 
pr^dkosc 21,7 w^zla. Zapas paliwa 3001 po- 
zwalana na zasi^g 7 000 Mm przy prcdkosci 
ekonomicznej 15 w^ziow. Autonomicznosc 
okrctow wynosi 60 dob 

Uzbrojenie patrolowcow stanowiq jedy- 
nie pojedyncze dzialo plot. kal. 40 mm L/60 
Bofors Mk 3, przenosna czteroprowadnico- 
wa wyrzutnia rakiet plot. „Igla-2M” oraz 4 


pojedyncze wkm-y kal. 12,7 mm. Okr^ty 
wyposazone w smiglowiec pokladowy 
HAL „Chetak”, ktory dysponuje ladowi- 
skiem, hangarem oraz zapasem 40 t paliwa 
lotniczego. 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dar nawigacyjny Bharat 1245 oraz radar ob- 
serwacji nawodnej Decca 2459. Zaloga li¬ 
czy 10 oficerow oraz 60 podoficerow i ma¬ 
rynarzy, choc pomieszczenia pozwalaj^ na 
zakwaterowanie nawet 157 ludzi. 

Jednostki typu Sukanya zostaly zapro- 
jektowane do ochrony platform wiertni- 
czych w indyjskiej strefie wyl^cznosci eko¬ 
nomicznej. P 51 wyposazony dodatkowo 
w urzqdzenie zaklocania elektronicznego 
Bharat „Ajanta” P Mk II, uczestniczyl 
w probach indyjskiej rakiety balistycznej 
„Dhanush” w latach 1999-2000. 

Mniejszymi patrolowcami jest seria 4 za- 
kupionych w ZSRR okrctow typu Pauk- 
-JI (proj. 1241PE) 29 zbudowanych w latach 
1989-1991 przez stoczni^ w Rybinsku. 

Wypornosc standardowa jednostek wy¬ 
nosi 4251, a pelna 4951 przy diugosci calko¬ 
witej kadluba 58,5 m, szerokosci 10,2 m 
(a 9,4 w linii wodnej) i zanurzeniu 2,1 m. 
Napt^d stanowi^ 2 silniki wysokopr^znych 
M-521-TM5 o i^cznej mocy 17 330 KM, 
ktore pracuj^c na 2 sruby umozliwiaj^ uzy¬ 
skiwanie maksymalnej prcdkosci 32 w§ziy. 


26. to L 16 Shardul i L 17 Sharabh z 1976, L 18 
Cheetah i L 19 Mahish z lat 1984-1985 oraz L 21 Gul- 
dar i 1 22 Kumbhir z 1986. Pierwsze 2 jednostki serii L 
14 Ghorpad i L 15 Khesari z roku 1975 zostaly w 1993 
wycofane do rezerwy, a wg niepotwierdzonych informa- 
cji zlomowane w 1999 i 2001. 

27. S 3 to L 34 Vasco da Gama, L 35,L 36, L 37, L 38 
Midhur. L 39 Mangala i L 40 

Nowa seria jednostek L 31, L 32, L 33 znajduje si? 
jeszcze w budowie. 

28. S 3 to zbudowane w Korei P 50 Sukaya, P 51 Sub- 
hadra i P 52 Suvama oraz w Indiach P 53 Savitii, P 54 
Saiyu i P 56 Sujata. W roku 2000 kolejna jednostka se¬ 
rii P 55 Sharada zostala sprzeda do Sri Lanka. Dalsze 3 
jednostki tego typu pelni 3 sluzb? w Morskiej Strazy 
Granicznej 

29. S 3 to P 33 Abhay ; P 34 Ajay, P 35 Aksay i P 36 
Agray. 
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Patrolowiec Strazy Granicznej Sarang (44) typu Samar, fot. „Combat Fleets of the World 2002-2003" 


Zapas paliwa 50 t umozliwia zasi^g 

2 000 Mm przy 20 w^ztach wzgl^dnie 

3 000 Mm przy pr^dkosci ekonomicznej 12 
w^zlow. Autonomicznosc 10 dob. 

Silne uzbrojenie obejmuje uniwersalne 
dzialo kal. 76,2 mm L/59 AK-176 z zapasem 
152 pociskow, 1 rotacyjne dzialko plot. kal. 
30 mm L/54 AK-630 z zapasem 2 000 poci¬ 
skow. Do obrony plot, siuzy rowniez cztero- 
prowadnicowa wyrzutnia pociskow plot. 
Fasta-M (SA-N-8) z zapasem 16 rakiet 
„Igla-2M”. Do zwalczania okrytow pod- 
wodnych stuz^ 2 piyciorurowe wyrzutnie 
rakietowych bomb glybinowych RBU-1200 
(30 rakiet RGB-12) oraz 2 zrzutnie bg 
(12 bg). Uzbrojenie uzupelniajq 4 pojedyn- 
cze wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm, 
z ktorych mozna wystrzeliwac torpedy pop 
SET-65E (2 szt.) oraz torpedy przeciwokry- 
towe 53-65KE (2 szt.) 

Wyposazenie elektroniczne sklada siy 
z radaru nawigacyjnego „Peczora”, radaru 
obserwacji nawodnej i obszaru powietrzne- 
go MR-352 „Cross Dome” i radaru kiero- 
wania ogniem artyleryjskim MR-123E 
„Bass Tilt”. Jednostki wyposazono rowniez 
w sonar kadlubowy wysokiej czystotliwosci 
MGK-345 oraz 2 wyrzutnie celow pozor- 
nych PK-16. 

Zaloga liczy 7 oficerow oraz 32 podofice- 
row i marynarzy. 

Indie dysponuj^ rowniez patrolowcami 
zbudowanymi w stoczniach krajowych. 
Nalezy tu wymienic 2 jednostki typu SDB 
Mk2 30 zbudowane przez stoczniy Garden 
Reach w Kalkucie w 1980. Ich wypornosc 
standardowa wynosi 160 t, a pelna 203 t 
przy dlugosci 37,5 m, szerokosci 7,5 m i za- 
nurzeniu 1,8 m. Napyd stanowi^ 3 silniki 
wysokopryzne o i^cznej mocy 7 405 KM, 
ktore zapewniaj^ prydkosc maksymaln^ 29 
wyzlow. Zasiyg 1 400 Mm przy prydkosci 
ekonomicznej 14 wyzlow. Moc elektrowni 
pokladowej 220 kW. 

Skromne uzbrojenie obejmuje dzialo 
plot. kal. 40 mm L/60 Bofors, a wyposazenie 
elektroniczne radar nawigacyjny Decca 
1226. Zaloga liczy 30 ludzi, w tym 4 oficerow. 

W latach 1984-1985 stocznia Mazagon 
w Goa zbudowala seriy 4 zmodyfikowa- 
nych patrolowcow typu SDB Mk 3 31 . Ich 
wypornosc standardowa wynosi 1671, a pel¬ 
na 210 t przy dlugosci calkowitej 37,8 m, 
szerokosci 7,5 m i zanurzeniu 1,9 m. Napyd 
stanowiq 2 silniki wysokopryzne o i^cznej 
mocy 6 820 KM, ktore pozwalaj^ na rozwi- 
janie maksymalnej prydkosci 30 wyzlow, 
a wg innych zrodel jedynie 28 wyziow. 

Uzbrojenie sklada siy z 2 dzial plot. kal. 
40 mm L/60 Bofors Mk 3, a wyposazenie 
elektroniczne obejmuje radar nawigacyjny 
Bharat 1245. Zaloga liczy 32 oficerow i ma¬ 
rynarzy. 


Od roku 1999 stocznia Garden Reach 
w Kalkucie buduje seriy 4 patrolowcow sta- 
nowiacych powiykszona wersjc typu SDB 
Mk3 32 Wypornosc pelna nowych okretow 
wynosi 260 t przy dlugosci kadluba 46 m. 
W jednostkach zachowano wczesniejszy 
uktad napydowy, dziyki czemu ich pryd- 
kosc nie przekracza 25 wyztow. Rowniez 
uzbrojenie, wyposazenie elektroniczne i li- 
czebnosc zatogi zostaly zachowane iden- 
tycznie jak w przypadku typu SDB Mk 3. 

Nalezy takze wspomniec o 2 ostatnich 
zachowanych eks kutrach rakietowych typu 
Osa-II - K 92 Pratap i K 96 Chatak, ktore 
dozywajq swych dni w charakterze patro¬ 
lowcow z uzbrojeniem artyleryjskim w po- 
staci 2 podwojnie sprzyzonych dzialek plot, 
kal. 30 mm L/65 AK-230. 

Uzupelnieniem patrolowcow sq 4 szyb- 
kie kutry patrolowe izraelskiego typu Super 
Dvora Mk II 33 . Dwie pierwsze jednostki 
serii powstaly w Ramta (Izrael) na przelo- 
mie lat 1998-1999, natomiast kolejne na 
podstawie licencji w stoczni Vasco Shipyard 
w Panaji ,Goa. Przewiduje siy budowy dal- 
szych 16 kutrow tego typu, kazdy w cenie 
8,5 min USD. 

Wypornosc standardowa kutrow wynosi 
48 t, a pelna odpowiednio 54 t przy dlugo¬ 
sci 22,4 m szerokosci 5,5 m i zanurzeniu 
1,0 m. Napyd stanowi^ 2 silniki wysoko- 
pryzne MTU o l^cznej mocy 4 570 KM, 
ktore umozliwiajq rozwijanie maksymalnej 
prydkosci 46 wyzlow. Zasiyg 700 Mm przy 
prydkosci ekonomicznej 14 wyzlow. Moc 
elektrowni pokladowej 30 kW Uzbrojenie 
siy z 2 pojedynczych dzialek plot. kal. 
20 mm L/90 oraz przenosnej czteroprowad- 
nicowej wyrzutni rakiet plot. „Igla-2M”, 
a wyposazenie obejmuje radar nawigacyjny 
Koden. Zaloga liczy 10 ludzi, w tym 2 ofice¬ 
row. 

Mowiqc o patrolowcach nie sposob za- 
pomniec o dysponujqcej Ucznymi jednost- 


kami tej klasy Morskiej Strazy Granicznej 
(Indian Coast Guard) odrebncj, choc orga- 
nizowanie podporz^dkowanej marynarce 
wojennej formacji, utworzonej 1 lutego 
1977 roku dla zabezpieczenia 200 milowej 
strefy wytacznosci ekonomicznej Indii. Or- 
ganizacyjnie ICG, ktorej kwatera glowna 
miesci siy w New Delhi, dzieli siy na 3 ob- 
szary - Zachodni z siedzib^ w Mumbai, 
Wschodni w Chennai oraz Andamany i Ni- 
kobary z Port Blair. Personel tej formacji, 
ktora dysponuje rowniez 7 organicznymi 
dywizjonami lotniczymi (2 samolotow Do- 
-228, 2 mieszane Do-228 i smiglowcow 
HAL „Chetak” oraz 3 smiglowcow HAL 
„Chetak”) w roku 2001 liczy! 667 oficerow, 
3 834 podoficerow i marynarzy oraz 750 
pracownikow cywilnych 34 . 

Najwiykszymi jednostkami Morskiej 
Strazy Granicznej s^ 3 pelnomorskie patro- 
lowce typu Samar 35 zbudowane w latach 
1990-1999 przez stoczniy Hindustan Shipy¬ 
ard w Vishakhapatnam, niemal identyczne 
z uzywanymi przez marynarky wojenn^ 
okrytami typu Sukanya. 

Ich wypornosc standardowa wynosi 
1 765 t, a pelna 2 005 t przy dlugosci calko¬ 
witej 102,0 m, szerokosci 11,5 m i zanurze¬ 
niu 3,5 m. Silownia skladaj^ca siy z 2 licen- 
cyjnych silnikow wysokopryznych o l^cznej 
mocy 12 800 KM pozwala na uzyskiwanie 
maksymalnej prydkosci 22 wyzlow. Zasiyg 
okretow wynosi 7 000 Mm przy prydkosci 
ekonomicznej 15 wezlow. 

Uzbrojenie wzmocnione w stosunku do 
„blizniakow” z Indian Navy, obejmuje 


30. to T 54 i T 55. 

31. to T 58, T 59, T 60 i T 61 Rajkamal , kolejna 
jednostka serii T 56 Ajay zostala w roku 1993 sprzeda- 
na na Mauritius, zas T 57 zlomowana w 1998. 

32. s^ to T 62 Trinket, T 63., T 64 Tarasa i T 65 

Tarmougli. 

33. S 3 to zbudowane w Izraelu T 80 i T 81 oraz w In- 
diach T 82 i T 83. 

34. wg Combat Fleet. . 

35. S 3 to 42 Samar, 43 Sangram oraz 44 Sarang. 
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1 uniwersaln^ wiosk^ armat^ kal. 76 mm 
L/62 OTOBreda Super Rapid DP oraz 2 
pojedyncze km-y kal. 7,62 mm. Na pokla- 
dzie znajduje si§ l^dowisko oraz hangar 
umozliwiaj^ce bazowanie smiglowca typu 
„Sea King”, choc same jednostki wyposazo- 
ne srj. aktualnie w HAL „Chetak”. 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dar nawigacyjny Bharat 1234 oraz radar ob- 
serwacji nawodnej Decca 2459. Zaloga li- 
czy 124 ludzi, w tym 12 oficerow, choc po- 
mieszczenia jednostek pozwalaj^ na zakwa- 
terowanie 145 osob. 

Kadlub patrolowcow wyposazony jest 
w stabilizator pletwowe, zas okr^ty dyspo- 
nujo urz^dzeniami do gaszenia pozarow za 
pomoc^ dzialek wodnych oraz sprz^tem 
pozwalaj^cym na holowanie innych jedno¬ 
stek. 

Pelnomorskimi patrolowcami ICG jest 
rowniez seria 9 jednostek typu Vikram 36 
zbudowana w latach 1981-1992 przez stocz- 
ni§ Mazagon w Mumbai i Goa (ostatnie 2 
okr^ty). 

Wypornosc standardowa patrolowcow 
typu Vikram wynosi 1 064 t, a pelna odpo- 
wiednio 1 224 t przy diugosci calkowitej 
74,1 m, szerokosci 11,4 m i zanurzeniu 
3,2 m. Uktad nap^dowy identyczny jak 
w przypadku jednostek typu Samar, zapew- 
nia maksymalnq pr^dkosc 22 w§zly. Zapas 
paliwa 180 t pozwala na zasi^g 4 000 Mm 
przy pr^dkosci ekonomicznej 16 w^zlow. 
Moc elektrowni poktadowej 560 kW. 

Uzbrojenie sktada si§ z 1 dzialka plot, 
kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3 lub przeciw- 
lotniczego zestawu artyleryjskiego kal. 
30 mm 2A42/7,62 mm Medak (stanowi^ce- 
go zmarynizowan^ wersj§ uzbrojenia po- 
kladowego transporterow opancerzonych 
BMP-2) oraz 2 pojedynczych kmow kal. 
7,62 mm. Okr^ty dysponuj^ lqdowiskiem 
i hangarem dla smiglowca pokladowego ty¬ 
pu HAL „Chetak”. 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dary nawigacyjne Bharat Decca 1226 i Bha¬ 


rat Decca 1230. Zaloga patrolowcow liczy 
96 ludzi, w tym 11 oficerow. 

Jednostki s^ wyposazone w 4,5 tonowy 
dzwig poktadowy, 2 pompy kazda o wydaj- 
nosci 230 ml/ godz. oraz 2 dzialka wodne do 
gaszenia pozarow. Zabieraj^ na poklad 2 
poisztywne lodzie inspekcyjne oraz barkas 
o kadlubie z wlokien szklanych, a takze 
sprz^t nurkowy oraz do usuwania zanie- 
czyszczen. 

Morska Straz Graniczna dysponuje row¬ 
niez 3 typami patrolowcow przybrzeznych 
zbudowanymi w latach osiemdziesi^tych 
i dziewi^cdziesi^tych generalnie, o ile nie li- 
czyc prototypow serii, w stoczniach krajo- 
wych. 

Najwi^kszymi w tej grupie jest seria 7 
jednostek typu Jija Bai Mod 1 37 zbudowa¬ 
na w latach 1992-1998 w Kalkucie i Goa 
(2 okr^ty). Ich wypornosc standardowa wy¬ 
nosi 215 t, a pelna 306 t przy wymiarach 
46,0 x 7,5 x 1,9 m. Nap§d stanowi^ 2 silniki 
wysokopr^zne MTU o Iqcznej mocy 
5 940 KM, ktore pracujqc na 2 sruby za- 
pewniaj^ pr^dkosc maksymaln^ 24 w^zly. 
Zasi^g wynosi 2 400 Mm przy pr^dkosci 
ekonomicznej 12 w^zlow. Moc elektrowni 
pokladowej 240 kW 

Uzbrojenie stanowi dzialko plot. kal. 
40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz 2 pojedyncze 
km-y kal. 7,6 2mm, natomiast na 2 jednost- 
kach o numerach taktycznych 224 i 225 za- 
montowano przeciwlotniczy zestaw artyle- 
ryjski kal. 30 mm 2A42/7,62 mm Medak 
oraz wspomniane wczesniej 2 km-y kal. 
7,62 mm. 

Skromne wyposazenie elektroniczne 
sktada si§ jedynie z radaru nawigacyjnego 
Bharat Decca 1245/6X. Zaloga liczy 37 lu¬ 
dzi, w tym 5 oficerow. 

Jedna z jednostek serii 222 Razya Sulta¬ 
na zostala utracona w sztormie w dniu 
9.11.1995 r. W rejonie Paradeep. 

Nieco mniejsze sq wymiary serii 6 patro¬ 
lowcow typu Tara Bai 38 zbudowana w la¬ 
tach 1987-1990 przez stoczni^ Singapore 


Shipbuilding & Engineering w Singapurze 
(2 prototypy) oraz dalsze 4 na licencji przez 
Garden Reach w Kalkucie. 

Wypornosc patrolowcow 173/195 t przy 
wymiarach 44,9 x 7,0 x 1,9 m. Nap^d iden¬ 
tyczny jak w przypadku typu Jija Bai Mod 1 
zapewniania pr^dkosc maksymaln^ 26 w§- 
zlow. Zapas paliwa 30 t, a autonomicznosc 
7 dob. 

Uzbrojenie obejmuje dzialo plot. kal. 
40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz 2 pojedyncze 
km-y kal. 7,62 mm, a skromne wyposazenie 
elektroniczne radar nawigacyjny Decca 
1226. Zaloga liczy 32 ludzi, w tym 5 ofice¬ 
row. 

Jednostki s^ „zatrudnione” w ochronie 
rybolowstwa i SAR, posiadajo urz^dzenia 
holownicze o uci^gu na haku 51 oraz pokla- 
dow^ polsztywn^ lodz inspekcyjn^. Przewi- 
dywane jest ich uzbrojenie w przeciwlotni- 
cze zestawy artyleryjskie 30 mm/7,62mm 
Medak. 

Bardzo podobn^ charakterystyk^ tak- 
tyczno-techniczn^ posiada 7 patrolowcow 
typu Jija Bai 39 zbudowanych w latach 
1983-1985 w Kalkucie, poza prototypem 
64, ktory powstal w Sumidagawa Shipyard 
w Tokio (Japonia). 

Wypornosc 181/273 t przy wymiarach 
44,0 x 7,4 x 1,5 m. Uktad nap^dowy iden¬ 
tyczny jak w typach Tara Bai i Jija Bai Mod 
1, zapewnia maksymaln^ pr^dkosc 25 w§- 
zlow. Zasi^g 2 375 Mm przy pr^dkosci eko¬ 
nomicznej 14 w^zlow. 

Uzbrojenie obejmuje dzialo plot. kal. 
40 mm L/60 Bofors oraz 2 pojedyncze km- 
-y kal. 7,62 mm, a wyposazenie elektronicz¬ 
ne radar nawigacyjny Decca 1226. Zaloga 
liczy 34 ludzi, w tym 7 oficerow. 

Jednostki te okreslane tez jako Type 956 
wzorowane s^ na filipinskich patrolowcach 
typu Bessang Pass. Przewiduje sit; zamon- 
towanie na okr^tach nowego przeciwlotni- 
czego zestawu artyleryjskiego 30 mm/ 
12,7 mm Medak. 

Uzupelnienie wyposazenia Morskiej 
Strazy Granicznej stanowiq 3 typy kutrow 
patrolowych oraz poduszkowce patrolowe. 

Sa to kutry typu P-2000 40 , ktorych licza- 
ca 10 jednostek seria zostala zbudowana 
w latach 1993-1998 przez stoczni^ Ander¬ 
son Marine w Kadras/Goa. Ich pelna wy- 


36. to 33 Vikram. 34 Vijaya. 35 Veera. 36 Vanma, 
37 Vajra. 38 Vivek. 39 Vigraha. 40 Varad oraz 41 Vara- 
ha. 

37. sa to 221 Priyadarsbini, 223 Annie Beseant, 224 
Kamla Devi. 225 Amrit Kaui. 226 Kanak Lata Santa, 
227 Bbikaji Cama oraz 228 Sucheta Kripalani. 

38. sa to 71 Tara Bai. 72 Ahalya Bai, 73 Lakshmi Bai, 
74 Akka Devi 75 Naiki Devi oraz 76 Gangs Devi. 

39. sa to 64 Jija Bai, 65 Chand Bai, 66 Kittur Chinna- 
ma, 67 Rani Jindan. 68 Habbabkbatun, 69 Ramadevi 
oraz 70 Awayar. 

40. st} to C131, C132. C133, C134, C135, C136, C 
137. C138 oraz C140, jednostka o numerze taktycznym 
C139 zostala w roku 2001 sprzedana na Mauritius. 


Patrolowiec Strazy Granicznej Amrit Kaur (225) typu Jija Bai Mod.1. 

fot. „Combat Fleets of the World 2002-2003" 
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pornosc wynosi 49 t przy dlugosci calkowi- 
tej 20,8 m, szerokosci 5,8 m i zanurzeniu 
1,0 m. Nap?d stanowi^ 3 silniki wysoko- 
pr?zne o l^cznej mocy 2 200 KM, porusza- 
j^ce uktad wodno-odrzutowy, co pozwala 
na uzyskiwanie pr?dkosci maksymalnej 40 
w?zlow. Zasi?g wynosi 600 Mm przy pr?d- 
kosci ekonomicznej 15 w?zlow. 

Uzbrojenie stanowi pojedynczy km kal. 
7,62 mm, a wyposazenie elektroniczne ra¬ 
dar nawigacyjny Furuno. Zaloga liczy 10 lu- 
dzi, w tym 4 oficerow. 

Posiadajqce kadluby z wlokien szklanych 
jednostki stacjonuj^ w Goa i Kochi. W toku 
siuzby stanowiqce pierwotnie uzbrojenie 
dzialko plot. kal. 20 mm Oerlikon zast^pio- 
no km kal. 7,62 mm. 

Drugim typem kutrow patrolowych s^ 
jednostki Swallow 65 zbudowane w Pusan 
(Korea Poludniowa) w latach 1980-1982 41 . 
Wypornosc tych kutrow wynosi 32/35 t przy 
wymiarach 20,0 x 4,8 x 1,3 m. Nap?d stano- 
wi^ 2 silniki wysokopr?zne o l^cznej mocy 
840 KM, ktore umozliwiaj^ rozwijanie 
maksymalnej pr?dkosci 20 w?zlow. Zasi?g 
400 Mm przy 20 w?zlach. 

Uzbrojenie stanowi pojedynczy km kal. 
7,62 mm, a wyposazenie elektroniczne ra¬ 
dar nawigacyjny, zas zaloga liczy 8 ludzi. 

W siuzbie ochrony rybolowstwa Indian 
Coast Guard znajduje si? jeszcze 5 kutrow 
patrolowych o kadlubach z wlokien szkla¬ 
nych zbudowanych w roku 1980 o wyporno- 
sci 101 i dlugosci kadluba 12,5 m. Ich nap?d 
stanowi^ 2 silniki wysokopr?zne o i^cznej 
mocy 550 KM, poruszaj^ce uktad wodno- 
-odrzutowy zapewniajqcy maksymaln^ 
pr?dkosc 18 w?zlow. 

ICG dysponuje rowniez 6 poduszkowca- 
mi patrolowymi typu 8000TDX 42 , zbudo- 
wanymi w latach 2000-2002 przez Griffon 
Hovercraft w Woolston Wielka Brytania - 
2 prototypy oraz dalsze 4 na licencji w Gar¬ 
den Reach Kalkuta. 

Wypornosc tych jednostek o aluminio- 
wej konstrukcji wynosi 27 t przy dlugosci 
21,2 m i szerokosci 11,3 m. Nap?d stanowi^ 
2 silniki wysokopr?zne o l^cznej mocy 1 
600 KM, ktore zapewniaj^ uzyskiwanie 
maksymalnej pr?dkosci 42 w?zly, a bez ia- 
dunku nawet 50 w?zlow. Zapas paliwa 2 
0001 pozwala na zasi?g 365 Mm przy 42 w?- 
ztach. Uzbrojenie stanowi wkm kal. 
12,7 mm, a wyposazenie elektroniczne ra¬ 
dar nawigacyjny, zas zaloga liczy 4 ludzi. 
Poduszkowce poruszajqce si? na wysokosci 
do 1,25 m mog^ przyj^c na poklad 80 ludzi 
lub 8 t ladunku. 


Jednostki pomocnicze 


Nalezyte funkcjonowanie floty bojowej 
marynarki wojennej Indii wymaga zaanga- 
zowania sporego potencjalu portowego 


i logistycznego, rowniez przez niezb?dne 
jednostki pomocnicze. 

W tej grupie okr?tow na pierwszy plan 
wysuwajq si? jednostki zaopatrzeniowe, 1^- 
cz^ce w sobie funkcje klasycznych zbiorni- 
kowcow, z ktorych mozna podawac paliwo 
w ruchu z transportowcami zapewniaj^cy- 
mi okr?tom bojowym amunicj?, zywnosc 
czy cz?sci zamienne. Indie dysponuje obec- 
nie 3 taki jednostkami, z ktorych najwi?ksz^ 
jest nalez^c^ do rosyjskiego typu Koman- 
darm Fedko - A 58 Jyoti , zbudowany w la¬ 
tach 1995-1996 przez stoczni? w Sankt Pe- 
tersburgu. 

Wypornosc pelna jednostki wynosi 39 
9001 (21 142 BRT) przy dlugosci calkowitej 
kadluba 178,2 m, szerokosci 25,5 m i zanu¬ 
rzeniu 10,4 m. 

Nap?d stanowi silnik wysokopr?zny 
Briansk-BW o mocy 10 948 KM, ktory za- 
pewnia maksymaln^ pr?dkosc 16,4 w?zla, 
zas zapas paliwa wynoszqcy 1 9111 umozli- 
wia zasi?g 12 000 Mm przy pr?dkosci eko¬ 
nomicznej 15 w?zlow. 

Uzbrojenie stanowi^ przenosne wyrzut- 
nie pociskow plot, z zapasem 24 rakiet 
„Igla-2M”, zas wyposazenie elektroniczne 
obejmuje radary nawigacyjne. Zaloga Hczy 
16 oficerow orz 76 podoficerow i marynarzy. 

Jednostka moze transportowac 25 040 t 
paliw plynnych, do podawania ktorych slu- 
z^ 4 stanowiska burtowe (po 2 na kazdej 
burcie) oraz stanowisko rufowe. Podawa- 
nie paliwa umozliwiajq 4 turbinowe pom- 
py, kazda o wydajnosci 750 ml/ godz. 
W czasie kolizji z niezidentyfikowan^ jed- 
nostk^ w dniu 16.11.1998 na wodach Cie- 
sniny Malacca A 58 zostal powaznie uszko- 
dzony. 

Drugi zaopatrzeniowiec A 59 Aditya 
(eks -Rajabagan Palan ) zostal dostarczony 
przez stoczni? Garden Reach w Kalkucie 
w roku 2000, po trwaj^cej bez mala 13 lat 
budowie. 

Wypornosc pelna jednostki wynosi 24 
6121 (16 211 DWT) przy dlugosci 172,0 m, 
szerokosci 23,0 m i zanurzeniu 9,1 m. Na- 
p?d stanowi^ 2 licencyjne silniki wysoko- 
pr?zne ECR-MAN/BW o kjcznej mocy 23 
936 KM, ktore pozwalaj^ na rozwijanie 
maksymalnej pr?dkosci 20 w?ziow. Zasi?g 
wynosi 10 000 Mm przy pr?dkosci ekono¬ 
micznej 16 w?ziow. Moc elektrowni pokla- 
dowej 4 500 kW 

Uzbrojenie obejmuje 3 przeciwlotnicze 
zestawy artyleryjskie kal. 30 mm 
2A42/7,62 mm Medak oraz przenosne wy- 
rzutnie pociskow plot, z zapasem 24 rakiety 
„Igla-2M”. Na pokladzie znajduje si? l^do- 
wisko oraz hangar dla smiglowca HAL 
„Chetak” wzgl?dnie „Sea King”. Wyposa¬ 
zenie elektroniczne obejmuje radary nawi¬ 
gacyjne. 


Zaloga liczy 16 oficerow oraz 146 podofi¬ 
cerow i marynarzy, w tym 6 ludzi personelu 
lotniczego. 

Jednostka moze transportowac 12 000 t 
paliw plynnych, dysponuj^c stanowiskiem 
podawczym na kazdej burcie, a takze 
2 250 m 3 wody oraz do 5 000 t amunicji, 
zywnosci i cz?sci zamiennych mozna poda¬ 
wac z burtowych stanowisk systemu Cana¬ 
dian Hepburn. Na pokladzie zamontowano 
rowniez 20-tonowy dzwig. 

Okr?t stacjonuje w Vishakhapatnam 
i obsluguje Wschodnie Zgrupowanie Floty. 

Ostatni zaopatrzeniowiec A 57 Shakti 
zostal zbudowany w roku 1976 w stoczni 
Bremer Vulcan Schiffbau w Bremie-Vege- 
sack (RFN) 43 . 

Wypornosc pelna jednostki wynosi 
22 000 t (12 690 BRT) przy dlugosci calko¬ 
witej kadluba 168,4 m, szerokosci 23,0 m 
i zanurzeniu 9,1 m. Nap?d stanowi turbina 
parowa BV/BBC o mocy 16 500 KM z prze- 
ktadni^ redukcyjn^ zaopatrywana w par? 
przez 2 kotly Babcock & Wilcox, ktora za- 
pewnia maksymaln^ pr?dkosc 20 w?ziow. 
Zasi?g si?ga 5 500 Mm przy pr?dkosci eko¬ 
nomicznej 18,5 w?zla. 

Uzbrojenie obejmuje 4 pojedyncze dzia- 
la plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz 
przenosne wyrzutnie pociskow plot, z zapa¬ 
sem 24 rakiet „Igla-2M”. Wyposazenie 
elektroniczne sklada si? z 2 radarow nawi- 
gacyjnych Decca 1226 oraz urziidzenia za- 
ktocania elektronicznego Bharat „Ajanta”. 

Zaloga liczy 16 oficerow oraz 179 podofi¬ 
cerow i marynarzy. 

Jednostka moze transportowac 12 624 t 
paliw plynnych, 1 280 t paliwa lekkiego, 1 
495 t paliwa lotniczego, 8121 wody oraz za- 
pasy. Do podawania paliwa sluz^ 4 stanowi¬ 
ska burtowe (po 2 na kazdej burcie) oraz 
stanowisko rufowe. Na pokladzie miesci si? 
l^dowisko oraz teleskopowy hangar dla 
smiglowca HAL „Chetak”. 

Do transportu paliw w rejonie baz sluzy 
6 zbiornikowcow przybrzeznych zbudowa¬ 
nych w latach 1977-1990 przez stoczni? 
w Mumbai i Goa. Sq to Pushkar o wypor- 
nosci 1 300 t, Palam o wypornosci 1 200 t 
oraz Poshak i Puran odpowiednio po 6501, 
a takze Puiak i Pradhayak po 9501. 

W roku 1999 Indian Navy przej?la 
z Shipping Corporation of India 2 statki to- 
warowo-pasazerskie Nicobar i Andamans 
(zbud. 1991 i 1999), ktore pelni^ funkcj? 
transportowcow obstuguj^cych garnizony 
na wyspach Andamany i Nikobary. 


41. S 3 to C 01. C 02, C 04. C 05. C 06 i C 63, kutiy 
o numerach taktycznych C 03 i C 62 zostaly wycofane ze 
stuzby w latach 1996 i 2000. 

42. to H181, H182, H183, H184, H185 i H186. 

43. prototypowy A 50 Deepak zostal wycofany ze 
siuzby 30.04.1996 r. 
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Holownik Matanga (A 53) typu Modified Gaj. 

Wypornosc pelna tych jednostek wynosi 
okoio 20 000 t (14 195 BRT) przy diugosci 
calkowitej kadluba 157,0 m, szerokosci 
21,0 m i zanurzeniu 6,7 m. Zapcd stanowi^ 
na silniki wysokoprczne Cegielski-BW 
o l^cznej mocy 7 088 KM, ktore zapewnia- 

maksymaln^ prcdkosc 16 wczlow. Zapas 
paliwa wynosz^cy 902 t gwarantuje zasicg 
8 450 Mm przy prcdkosci 15,5 wczlow. Moc 
elektrowni pokladowych 1 080 kW. 

Jako statki handlowe transportowce mo- 
gly przewozic do 963 pasazerow (63 kabi- 
nowych + 300 miejsc lez^cych na mi^dzy- 
pokladach oraz 600 pokladowych), a takze 
39 kontenerow. Warto zwrocic uwagc, ze 
pierwsza z jednostek zostala w polskiej 
stoczni w Szczecinie, natomiast druga juz 
w Hindustan Shipyard w Vishakhapatnam. 

Portowe przewozy pasazerskie w bazach 
zabezpieczaj^ 3 promy typu Madhur 44 
zbudowane przez stocznic w Goa. Jednost- 
ki te o wypornosci pelnej 175 t mog^ przyj- 
mowac na poktad 156 pasazerow, ktorzy 
dysponuje miejscami siedz^cymi. 

Indie posiadajq rowniez grupc jednostek 
pomocniczych, ktorych zadaniem jest za- 
bezpieczanie sluzby okr^tow podwodnych. 
W pierwszej kolejnosci wymienic nalezy 
okrct A 54 Amba. nalezacy do radzieckiego 
typu Urga (proj. 1886E) zbudowany w Ni- 
kolajewie w roku 1968. 

Wypornosc jednostki wynosi 6 780/ 
7 9801 przy wymiarach 144,8 x 18,1 x 5,8 m. 
Napcd stanowi^ 4 silniki wysokoprczne 
o Iqcznej mocy 7 600 KM, co pozwala na 
rozwijanie maksymalnej prcdkosci 20 wc¬ 
zlow. Zapas paliwa 820 t zapewnia zasicg 
6 500 Mm przy 17 wczlach, all 500 Mm 
przy 9 wczlach. 

Uzbrojenie obejmuje 2 podwojnie sprzc- 
zone uniwersalne dziala kal. 76,2 mm L/59 
AK-276 DP, zas wyposazenie elektroniczne 
sklada sic z radaru nawigacyjnego „Don-2”, 
radaru obserwacji nawodnej i przestrzeni 
powietrznej „Slim Net”, 2 radarow kiero- 
wania ogniem artyleryjskim „Hawk Scre¬ 


fot. „Combat Fleets of the World 2002-2003" 

ech” oraz sonaru kadlubowego wysokiej 
czcstotliwosci MG-10. Zaloga liczy 220 lu- 
dzi, w tym 18 oficerow. 

Okrct dysponuje pomieszczeniami dla 
750 marynarzy z okrctow podwodnych, 
2 dzwigami 6-tonowymi, dzwigiem 10-tono- 
wym oraz l^dowiskiem dla smiglowcow. 

A 54 Amba bazuje w Mumbai i z racji za- 
awansowanego juz wieku bardzo rzadko 
wychodzi w morze. 

Dzialania zabezpiecza rowniez jednost- 
ka ratownicza A15 Nireekshak zbudovvana 
przez stocznic Mazagon w Mumbai, a prze- 
jcta przez Indian Navy w roku 1999. 

Wypornosc pelna wynosi 3 600 t (2 160 
BRT) przy wymiarach 70,5 x 17,5 x 5,0 m. 
Napcd zapewniajq 2 silniki wysokoprczne 
o l^cznej mocy 5 015 KM oraz 2 pary pcd- 
nikow (dziobowych i rufowych), kazdy 
o mocy 910 KM. Prcdkosc maksymalna wy¬ 
nosi 12 wczlow, zas moc elektrowni pokla¬ 
dowych 2 340 kW. 

Zaloga liczy 15 oficerow oraz 48 podofi¬ 
cerow i marynarzy. 

Okrct dysponuje 2 komorami dekom- 
presyjnymi i dzwonem nurkowym, pozwa- 
laj^cym na pracc 12 nurkow do glcbokosci 
300 m, 10-tonowym dzwigiem oraz pojaz- 


dem ratowniczym umozliwiajqcym podej- 
mowanie zaiog z glcbokosci do 200 m. 

Podobne funkcje pelniq takze 2 holowni- 
ki morskie typu Modified Gaj 45 zbudowa¬ 
ne w latach 1983 i 1994 w Kalkucie. Ich wy¬ 
pornosc pelna wynosi 1 600 t (1 313 BRT) 
przy wymiarach 67,8 x 12,3 x 4,0 m. Napcd 
skladaj^cy sic z 2 silnikow wysokoprcznych 
o l^cznej mocy 3 920 KM zapewnia prcd¬ 
kosc 15 wczlow. Zapas paliwa wynosz^cy 
242 t gwarantuje zasicg 8 000 Mm przy 
prcdkosci ekonomicznej 12 wczlow. 

Uzbrojenie obejmuje dzialo plot. kal. 
40 mm L/60 Bofors Mk 3, zas zaloga liczy 8 
oficerow oraz 70 podoficerow i marynarzy. 

A 53 jest wyposazony w komorc dekom- 
presyjnq oraz inny sprzct ratowniczy. 

Jak kazda duza flota rowniez Indian Na¬ 
vy dysponuje okrctami badawczymi i hy- 
drograficznymi. Flagow^ jednostk^ tego ze- 
spolu jest bez w^tpienia A 74 Sagardhwani 
-okrct badawczy Morskiego Laboratorium 
Fizycznego i Oceanograficznego w Kochi, 
zbudowany w latach 1991-1994 przez stocz- 
nic Garden Reach w Kalkucie. 

Wypornosc standardowa A 74 wynosi 
1 3991, a pelna 2 0501 przy wymiarach 85,1 
x 12,8 x 3,7 m. Napcd stanowi^ 2 silniki wy¬ 
sokoprczne GRES-MAN o lacznej mocy 
3 920 KM, ktore zapewniaj^ maksymaln^ 
prcdkosc 16 wczlow. Zapas paliwa 2311 po¬ 
zwala na zasicg 6 000 Mm przy 16 wczlach 
i odpowiednio 14 000 Mm przy prcdkosci 
ekonomicznej 10 wczlow. Moc elektrowni 
pokladowej 1 700 kW. 

Zaloga liczy 10 oficerow, 70 podoficerow 
i marynarzy oraz 15 naukowcow. 

Jednostka dysponuje 8 specjalistycznymi 
laboratoriami, lqdowiskiem dla smiglowca 
HAL „Chatak” oraz 10-tonowym dzwigiem 
na rufie. Jest pierwszq w dziejach marynar- 


44. to Madhur. Manjula oraz Modak. 

45. S 3 to A 53 Matanga i A 54 Ambika, prototyp se- 
rii A 51 Gaj zostal wycofany ze sluzby w roku 1996. 


Okr^t hydrograficzny Sutlej (J 1 7) typu Sandhayak. fot.,.Combat Fleets of the Word 2002-2003" 
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Okr^t szkolny Tir (A 86). fot. „Combat Fleets of the World 2002-2003" 


ki wojennej Indii na ktorej pokladzie prze- 
widziano pomieszczenia mieszkalne dla 
czlonkow zafogi - kobiet. 

Podstawowe zadania hydrograficzne re- 
alizowane s^ przez 8 jednostek typu San- 
dhayak 46 zbudowanych w latach 1977-2001 
przez stoczni^ w Kalkucie i Goa (1 okr^t) 

Wypornosc standardowa tych jednostek 
wynosi 1 329 t, pelna 1 929 t (2 050 BRT, 
535 DWT) przy wymiarach 85,8 x 12,8 x 
3,3 m. Nap^d stanowi silnik wysokopr^zny 
GRES-MAN o mocy 3 860 KM, ktory za- 
pewnia pr^dkosc 16,8 w^zla. Zapas paliwa 
wynoszqcy 248 t pozwala na zasi^g 
14 000 Mm przy pr^dkosci ekonomicznej 
14 w^zlow. Moc elektrowni pokladowej 

1 006 kW. 

Symboliczne uzbrojenie stanowi dzialo 
plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz 
smiglowiec poktadowy HAL „Chetak”, 
a wyposazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dar nawigacyjny Decca TM-1629. Zaloga 
liczy 14 oficerow, 134 podoficerow i mary- 
narzy oraz 30 czlonkow ekipy pomiarowej. 

Jednostki wyposazone s^ w 4 poktadowe 
lodzie pomiarowe. 

Zadania pomiarowo-hydrograficzne na 
wodach przybrzeznych s^ realizowane 
przez 4 jednostki typu Makar 47 zbudowane 
w latach 1984-1985 przez stoczni§ w Goa. 

Ich wypornosc wynosi 185/210 t przy wy¬ 
miarach 37,5 x 7,5 x 1,9 m. Nap^d stanowi^ 

2 silniki wysokopr^zne o l^cznej mocy 
1124 KM, co zapewnia pr^dkosc 12,5 w§zla. 
Zasi^g przy tej pr^dkosci wynosi 1 500 Mm. 

Nominalne uzbrojenie sklada si^ z dziala 
plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3, ktore 
jednak zazwyczaj nie jest montowane na 
okr^tach, a wyposazenie elektroniczne obej¬ 
muje radar nawigacyjny Decca TM-1629. 
Zaloga liczy 28 ludzi, w tym 4 oficerow. 

Jednostki s^ wzorowane na patrolow- 
cach typu SDB Mk 2, na rufie na lewej bur- 
cie posiadaj^ pokladowq lodz pomiarow^. 

Zespol okr^tow szkolnych niezb^dnych 
dla przygotowania kwalifikowanych kadr 
marynarki wojennej Indii obejmuje zarow- 
no jednostki klasyczne jak i zaglowe. Fla- 
gowcem zespolu jest A 86 Tir zbudowany 
w latach 1983-1986 przez stoczni^ Maza- 
gon w Mumbai. 

Wypornosc standardowa jednostki wy¬ 
nosi 2 400 t, a pelna odpowiednio 3 200 t 
przy dlugosci 105,9 m, szerokosci 13,2 m 
i zanurzeniu 4,8 m. Nap^d zapewniajq 2 li- 
cencyjne silniki wysokopr^zne o l^cznej 
mocy 6 970 KM, ktore pracuj^c na 2 sruby 
zapewniajq maksymaln^ pr^dkosc 18 w§- 
zlow. Zasi^g przy pr^dkosci ekonomicznej 
12 w^zlow si^ga 6 000 Mm. Moc elektrow¬ 
ni pokladowej 1 000 kW. 

Symboliczne uzbrojenie obejmuje 1 po- 
dwojnie sprz^zone dzialo plot. kal. 40 mm 


IV60 Bofors Mk 5, a wyposazenie elektro¬ 
niczne radary nawigacyjne Bharat Decca 
Tm-1229 i Bharat Decca 1245. 

Zaloga liczy 25 oficerow oraz 204 podofi¬ 
cerow i marynarzy, a takze 10 instruktorow 

1 120 kadetow. 

Jednostka posiada l^dowisko dla smi- 
gtowca, bogate klasyczne wyposazenie na¬ 
wigacyjne oraz liczqcy 10 sztuk roznorodny 
pokladowy sprz^t piywajqcy. 

Okr^t wchodzi w sklad 1 Eskadry Szkol- 
nej w Kochi, z pocz^tkowego zamiaru bu- 
dowy jednostki blizniaczej zrezygnowano. 

W roku 1994 Indie zakupily w Wielkiej 
Brytanii fregaty typu Leander o nazwie An¬ 
dromeda (F 57) zbudowany w latach 
1966-1968 w Portsmouth, ktor^ przezna- 
czono do zadah szkoleniowych jako F 46 
Krishna. 

Wypornosc standardowa fregaty wynosi 

2 680 t, a pelna 3 140 t przy dlugosci calko- 
witej 113,4 m, szerokosci 13,1 m i zanurze¬ 
niu 4,6 m. Nap^d stanowi^ 2 turbiny paro- 
we White-English Electric o l^cznej mocy 
30 000 KM z przekladniami redukcyjnymi, 
zasilane w par^ przez 2 kotly Babcock & 
Wilcox. Pr^dkosc maksymalna okolo 25 
w§ziow, a zasi^g przy zapasie paliwa 500 t 
si^ga 4 500 Mm przy pr^dkosci ekonomicz¬ 
nej 12 w^zlow. Moc elektrowni pokladowej 
2 500 kW. 

Jednostka posiada symboliczne uzbroje¬ 
nie w postaci 3 pojedynczych dzial plot. kal. 
40 mm 1760 Bofors Mk 3 oraz smiglowca 
HAL „Chetak”. Wyposazenie elektronicz¬ 
ne obejmuje jedynie radar nawigacyjny Ke- 
vlin-Hughes Type 1006 oraz radar obserwa- 
cji nawodnej i przestrzeni powietrznej Type 
967-968, bowiem pozostale elementy zosta- 
ly zdemontowane przed transferem okr^tu 
do Indii. 

Nie jest znana liczebnosc zatogi i szkolo- 
nych kursantow. F 46 wchodzi w sklad 
1 Eskadry Szkolnej w Kochi. 


W sklad marynarki wojennej wchodz^ 
rowniez 2 zaglowce szkolne - Tarangini 
zbudowany w 1997 w Goa i Varuna w 1981 
w Bhavnagar. 

Pierwsza z jednostek o wypornosci calko- 
witej 420 t i dlugosci 54 m jest trojmaszto- 
wym barkiem o powierzchni zagla 1 035 m 2 . 
Silniki pomocnicze o mocy 640 KM zapew- 
niaj^ zasi^g 2 000 Mm. Stala zaloga liczy 15 
ludzi oraz 45 kursantow. 

Drugi z zaglowcow jest dwumasztowym 
brygiem o wypornosci calkowitej 1301 i dlu¬ 
gosci 30,5 m. Jednostka pozwala na jedno- 
razowe szkolenie 25 kursantow. 

Oba zaglowce szkolne wchodz^ w sklad 
1 Eskadry Szkolnej wKochi. 

Marynarka wojenna Indii dysponuje 
jeszcze wieloma innymi jednostkami 
pomocniczymi takimi jak holowniki 
przybrzezne i portowe, zbiornikowce 
wody, polawiacze torped, a nawet spe- 
cjalnq 90-lozkow^ jednostk^ szpitaln^ 
Lakshadweep. • 
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46. s^ to J 18 Sandhayak, J 19 Nirdeshak, J 14 Niru- 
pak ; J 15 Investigator, J 16 Jumuna. J 17 Sutlej i J 21 
Darshak W budowie w stoczni w Goa znajduje si? jed¬ 
nostka o nazwie Sarvekshak. 2 ostatnie jednostki serii s^ 
przystosowane do pelnienia funkcji okr?tow szpitalnych 

47. s^ to J 33 Makar ; J 34 Mithun, J 35 Meen oraz J 
36 Mesh. 
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